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1. Wprowadzenie

Analiza mozliwo$ci wykorzystania infrastruktury lotniskowej dla rozwoju transportu
lotniczego na Mazowszu jest opracowaniem wykonanym w ramach prac planistycznych
nad projektem ,,Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego™.
W dokument projektu Planu dziedzina infrastruktury technicznej, obejmujaca migdzy
innymi systemy transportowe, zostala wpisana syntetycznie zarowno w c¢zg$¢
diagnostyczna jak i projektowa. Potrzeba przedmiotowego opracowania zaistniata wobec
toczacych si¢ dyskusji dotyczacych rozbudowy lotniska centralnego Okgcie i
ewentualno$ci budowy nowego lotniska dla Warszawy jak réwniez wobec staran i
postulatow samorzadoéw lokalnych o wykorzystanie istniejacej infrastruktury lotniskowe;j

regionu dla powstawania lotnisk cywilnych.

2. Ogodlna charakterystyka wojewodztwa

Mazowsze jest najwigkszym regionem w kraju zamieszkatym przez ponad 5 min
ludnosci. Jest to region aktywnego rozwoju gospodarczego i postepujacej urbanizacji. W
otoczeniu krajowym 1 migdzynarodowym wojewddztwo wyrdzniaja dwie cechy,
stoleczno$¢ oraz wewngtrzne rdznice w poziomie rozwoju pomigdzy Warszawa, a
obszarami poszczegolnych podregionow, mierzone wielkoscia PBK/mieszkanca.

W miastach wojewodztwa mieszka ponad 64 % ludno$ci wojewodztwa (3 264 tys.
0sOb). Szczegbélne miejsce w hierarchii o$rodkow zajmuje Metropolia stoleczna
Warszawa. Jej rola wynika z pelnionej funkcji stolicy panstwa. W skali kraju Warszawa
wyroznia si¢ najwigksza liczba mieszkancoéw (1,6 mln), jak réwniez wyzszym poziomem
wyksztalcenia ludnosci, potencjalem naukowym, uslugowym, administracyjnym,
infrastrukturag biznesowa, informatyczna, telekomunikacyjna. Warszawa koncentruje
okoto jednej trzeciej wszystkich inwestycji zagranicznych naplywajacych do Polski, a
takze wigkszo$¢ zarzadow firm miedzynarodowych. Obszar bezposrednich wplywow
stolicy, jakim jest uksztaltowana aglomeracja warszawska, z gesta siecia miast (27),
skupia prawie potowg ludnosci regionu (ok. 2,5 mln oséb) zajmujac 7,5 % powierzchni
wojewodztwa. W miejskiej sieci osadniczej, liczacej 85 miast, istotng rolg odgrywaja
osrodki subregionalne, potozone w odlegtosci po okoto 100 km od stolicy ktérymi sa:
Radom - 232 tys. M, Plock — 131 tys. M. Siedlce — 77 tys. M, Ostroteka — 56 tys. Mi
Ciechandéw — 48 tys. M. Wiejska sie¢ osadnicza tworzy 9136 miejscowosci zamieszkatych

przez ponad 1,8 min. ludnosci.



W systemach infrastruktury technicznej wojewddztwo rowniez zajmuje centralne
miejsce w kraju i1 dotyczy to w szczego6lnosci systemu transportowego (drogowego,
kolejowego, lotniczego) oraz energetycznego. Najistotniejsze jest potozenie Warszawy w
wezle paneuropejskich korytarzy transportowych, trzech ustanowionych i1 jednego
postulowanego. Sa to korytarze: I - Helsinki-Talin-Ryga-Warszawa, II- Berlin-Warszawa-
Minsk-Moskwa, VI-Gdansk-Warszawa-Katowice-Zylina, postulowany - Gdansk-
Warszawa-Odessa. Przesadza to o najwazniejszym znaczeniu tego we¢zla w skali kraju. W
Warszawie krzyzuja si¢ drogi o znaczeniu mi¢dzynarodowym na kierunku Berlin-
Moskwa (E 30 - Nr 2), Gdansk-Krakow (E77 - Nr 7) Warszawa-kraje nadbattyckie (E 67-
Nr 8) oraz krajowym w kierunku Lublina, Augustowa, Wroctawia, Sandomierza (drogi Nr
17, 61, 79). Przez Warszawg przechodza rowniez magistralne linie kolejowe
europejskiej sieci powiazan, relacji Zebrzydowice-Warszawa-Gdynia (E65), Kunowice-
Warszawa-Terespol (E20), Warszawa-Biatystok (E75) i linie kolejowe o panstwowym
znaczeniu Warszawa-Lublin i Warszawa-Krakéw. Uzupehienie polaczen tej rangi
stanowi centralny migdzynarodowy port lotniczy ,,Warszawa-Okecie”.

Na obszarze wojewodztwa wystgpuja takze obiekty 1 wurzadzenia systemu
energetycznego o duzej skali i wydajno$ci, majace znaczenie w skali mi¢gdzynarodowe;.
Sa to przede wszystkim elektrownia ,,Kozienice”, gazociag tranzytowy ,,Jamatl”, ropociag
,»Przyjazn”.

W systemie przyrodniczym kraju wojewddztwo zajmuje podobnie znaczaca pozycjg,
glownie z uwagi na uksztaltowany system powigzan ekologicznych, w ktérym
najwazniejsza rolg pelnia doliny rzeczne Wisly, Bugu, Narwi i Pilicy. Wisla i Bug naleza
do nielicznych duzych rzek Europy Srodkowej, ktore nie zostaty catkowicie uregulowane
1 stanowia paneuropejskie korytarze ekologiczne. Wraz z Narwia tworza one w Kotlinie
Warszawskiej najwigkszy w kraju i jeden z najwigkszych w Europie wg¢zet wodny. W
krajowej sieci ekologicznej ECONET-Polska w obrgbie wojewddztwa wyrdzniono o
randze mig¢dzynarodowej sze$¢ obszaréw weztowych (Puszczy Kampinoskiej, Puszczy
Pilickiej, Puszczy Kurpiowskiej, Puszczy Piskiej, Doliny Srodkowej Wisty, Doliny
Dolnego Bugu) i trzy korytarze ekologiczne (,,Warszawski Wisty”, ,,Podwarszawski” i
,Dolnej Narwi”). Za Swiatowy Rezerwat Biosfery zostal uznany Kampinoski Park
Narodowy. Znaczenie krajowe w sieci ekologicznej maja jako obszary weztowe Puszcza
Kozienicka, fragmenty  Pojezierza  Gostyninskiego, Pojezierza  Chelminsko-
Dobrzynskiego, Puszcza Bolimowska, Obszar Siedlecki oraz jako korytarze ekologiczne

tereny zwiazane z dolinami rzek: Wkry, Skrwy, Bzury, Studwi, Wkry, Pilicy, Swidra,



Liwca. O duzej randze walorow przyrodniczych wojewddztwa mazowieckiego swiadcza
rowniez liczne obszary typowane do Europejskiej Sieci Ekologicznej NATURA 2000.
Obszary przyrodnicze prawnie chronione zajmuja facznie 30 % powierzchni

wojewodztwa.

3. Transport lotniczy

Dla ujednolicenia i1 u$cislenia transportu lotniczego przyjmowany jest w Polsce 3
stopniowy  podzial poziomow  przewozéw  lotniczych: poziom I-przewozy
migdzynarodowe na liniach dalekiego zasiegu; poziom II-przewozy migdzynarodowe na
liniach $redniego 1 krotkiego zasiggu oraz przewozy krajowe na liniach o duzym i §rednim
natgzeniu ruchu; poziom III - przewozy na liniach o matych potokach ruchu na liniach
krotkiego zasiggu.

Klasyfikacja portow lotniczych zgodna z wymogami UE uwzglgdnia podzial na porty
centralne, regionalne i lokalne. Klasyfikacja systematyzuje lotniska ze wzgledu na
wielko$¢ przewozoéw pasazerskich 1 towarowych, liczb¢ wykonywanych operacji
lotniczych, odleglos$¢ od innych portéw lotniczych oraz prognozy ruchowo-przewozowe.

Centralny port lotniczy obstuguje przewozy poziomu I, II, III i peini funkcje portu
weztowego tzw. HUB-u. Regionalne porty lotnicze obstuguja przewozy poziomu II i III
oraz przewozy krajowe w celu dowozu pasazerow do portu weztowego. Lokalne porty
lotnicze to obsluga przewozow poziomu III, przy wykorzystaniu samolotow o
parametrach pozwalajacych na ich eksploatacj¢ na lotniskach o danej kategorii.

Na terenie wojewodztwa mazowieckiego, wedtug wyzej wymienionej klasyfikacji, nie
wystepuja porty regionalne, natomiast funkcjonuje port centralny oraz lotniska lokalne 1
sg to:

- Centralny Mi¢dzynarodowy Port Lotniczy Warszawa-Okecie.

- lotniska lokalne: Modlin (AMW), Radom-Sadkéw (MON), Radom-Piastéw

(AP), Warszawa-Babice (MSWiA), Plock (AP).
Ponadto na terenie wojewodztwa sa jeszcze inne lotniska w miejscowosciach:
- Sochaczew-Bielice, Minsk Mazowiecki - w zarzadzie MON. W 2002 roku z zarzadu

MON wycofane zostato lotnisko w Nowym Miescie n/Pilica;

- Nasielsk, Przasnysz (AP) —lotniska sportowe, polowe;

- Goraszka- lotnisko prywatne.



3.1 Centralny mi¢dzynarodowy port lotniczy Warszawa-Okecie
Funkcja jaka spelnia Warszawa-stolica 1 gléwne miasto kraju, determinuje rozwoj

transportu. Przeklada si¢ to bezposrednio na znaczenie warszawskiego wezta

transportowego, w tym centralnego lotniska Okgcie, stanowiacego podstawowy element
systemu transportu lotniczego.

Centralne lotnisko Okecie skupia 87 % zagranicznego oraz okoto 50 % krajowego
ruchu pasazerskiego. W roku 2001 odprawiono 4,7 tys. pasazeréw zblizajac si¢ do
wyczerpania zdolno$ci przepustowej funkcjonujacego terminala pasazerskiego. Okegcie
obsluguje miedzynarodowe przewozy pasazerskie na liniach dalekiego, $redniego i
krotkiego zasiggu oraz na liniach krajowych, czyli wszystkie trzy poziomy przewozow
lotniczych.

Powierzchnia lotniska zajmuje 834 ha, a dlugo$¢ drog startowych wynosi
odpowiednio: DS Nr 1- 2800 m x 50m, DS Nr 3 - 3690 m x 60m.

Zdolno$¢ przepustowa istniejacych drog startowych lotniska Okecie szacowana jest na
okoto 12 miln pasazerow na rok. Dla wdrozenia pelnego wykorzystania zdolnosci
przepustowej, Przedsigbiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” zlecilo opracowanie
,Koncepcji techniczno-programowej terminala pasazerskiego na lotnisku Warszawa-
Okecie” (1998 r.). Opracowana kompleksowo koncepcja objeta m.in. nastgpujace
elementy:

- rozbudowe czesci lotniskowej, w szczegdlnosci plyty postojowej samolotow wraz z
pelna infrastruktura lotniskowa,

- rozbudowg terminala pasazerskiego do wielkosci docelowej okoto 12 min pas./rok
(budowa terminala nowego o przepustowosci okoto 6 mln pasazerow, modernizacja
istniejacego, a nastepnie potaczenie tych terminali w jedna funkcjonalng cato$¢),

- rozbudowg i1 przebudoweg uktadu komunikacyjnego od strony miasta (parkingi,
komunikacja samochodowa, potaczenie kolejowe).

W koncepcji zatozono spelnienie przez lotnisko wymagan stawianych przez parametry

samolotu kodu F (rozpigtos¢ skrzydet 65-80 m). Dotychczas parametry lotniska Okgcie byly

ustalane dla samolotéw kodu E (rozpigtos¢ skrzydet 52-65 m).

Szacuje sig, ze osiagnigcie docelowej zdolnosci przewozowej lotniska moze nastapi¢ juz

przed rokiem 2015. W tej sytuacji rozwazane sa przez rdézne gremia propozycje rozwiazania

problemu warszawskiego wezla lotnisk przektadajace si¢ na dwie mozliwosci:

- dalsza rozbudowa lotniska Okgcie do wielko$ci przewozow powyzej 12 min

pasazeréw/rok,



- budowa nowego lotniska dla Warszawy.
Kazda z tych propozycji jest bardzo kosztowna i wymaga szczegdlnego uzasadnienia przy
podejmowaniu decyzji. Niezaleznie od wyboru wariantu lotnisko Okgcie winno by¢
odciazone od ruchu malego — statkow powietrznych o cigzarze do 5700 kg. Przeprowadzone
przez fachowcoéw analizy stanowia, ze teoretycznie jest mozliwa dalsza rozbudowa lotniska
Okecie. Skutki takiego wyboru to: konieczno$¢ budowy nowej drogi startowej o dtugosci 2,5-
3,7 km; przejecie dodatkowo na potrzeby lotniska okoto 300 ha gruntéw, likwidacja kilkuset
budynkow mieszkalnych; zwigkszenie obciazenia hatasem lotniczym dla obszaru intensywnie
rozwijajacego si¢ Piaseczna oraz Ursynowa. Takie dziatania pozwolityby na zwigkszenie
przepustowosci lotniska do okoto 20 min pasazerow na rok. Biorac pod uwage koszty
ekonomiczne przedsigwzigcia oraz aspekty spoteczne (gwattowne zwigkszenie ucigzliwosci
akustycznej, potrzeba przejecia okoto 300 ha terenu i kilkaset budynkow mieszkalnych
wywolujace z pewnos$cia duze protesty ludnos$ci), wariant rozbudowy lotniska o nowe drogi
startowe jest praktycznie nie do przyjecia. Zalozona zostata wigc potrzeba budowy nowego

lotniska migdzynarodowego.

3.2 Warianty lokalizacji nowego lotniska centralnego

Idea budowy drugiego lotniska w nowej lokalizacji dla Warszawy sigga lat
siedemdziesiatych. W 1972 roku opracowano Studium lokalizacji nowego lotniska dla
Warszawy. Rozpatrzono 10 lokalizacji. Ostatecznie, w tym czasie, Komisja Planowania przy
Radzie Ministrow zaakceptowata lokalizacj¢ drugiego lotniska w wariancie potnocnym w
rejonie miejscowosci Wrona, okoto 8 km na pétnoc od Modlina, przy zatozeniu ewentualnego
przejecia lotniska wojskowego w Modlinie dla przewozow transportowych.

W ,.Programie rozwoju lotnictwa cywilnego do roku 2010”, najnowszym dokumencie
dotyczacym polityki panstwa w zakresie transportu lotniczego , utrzymana zostata funkcja
,Okecia” jako centralnego portu lotniczego (Ministerstwo Infrastruktury, 2003r.). Ponadto w
kraju, poza lotniskiem centralnym, dziata i dziata¢ ma w przysztosci 11 portoéw regionalnych
(Krakow-Balice, Gdansk-Rebiechowo, Katowice-Pyrzowice, Poznan-Lawica, Wroclaw-
Strachowice, Szczcecin-Goleniéw, Rzeszow-Jasionka, Bydgoszcz-Szwederowo, ¥Lodz-
tublinek, Zielona Goéra-Babimost, Szczytno-Szymany). ,,Program” nie zawiera odniesienia co
do kierunkéw rozwoju lotniczych portéw lokalnych.

W przedmiotowym dokumencie jest natomiast ustalenie o potrzebie prac studialnych
dotyczacych zatozen i wyboru lokalizacji drugiego lotniska dla Warszawy.. Pod uwagg brane

sa rozne warianty lokalizacji nowego lotniska migdzynarodowego, a mi¢dzy innymi:



- wariant: lokalizacja potnocna — Modlin - Nowy Dwor Mazowiecki. Atutem tej
lokalizacji jest planowane wykorzystanie istniejacego lotniska zlokalizowanego w
odlegtosci 2 km od miasta. Powierzchnia lotniska wynosi 581 ha. W sasiedztwie jest
mozliwe do wykorzystania 544 ha terenu Skarbu Panstwa. Odleglo$¢ od Warszawy
okoto 30 km. Podstawowe potaczenia ze stolica droga ekspresowa Nr 7 po lewej
stronie Wisty oraz w czg¢$ci droga krajowa 1 droga wojewddzka po stronie prawe;.

- wariant: lokalizacja migdzy Warszawa a todzia — Babsk, gmina Biata Rawska
(powiat Rawa Mazowiecka, woj. 16dzkie). Odlegtos¢ od Warszawy okoto 65 km.
Proponowana lokalizacja obejmuje okoto 1300 ha gruntéw dawnego PGR, obecnie we
wiladaniu 4 wiascicieli. Potozenie jest korzystne w korytarzu drogi ekspresowej Nr 8
oraz w odlegtosci okoto 10 km od Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK).

- wariant: lokalizacja pétnocno-wschodnia — Wolomin . Odlegto$¢ od Warszawy okoto
25-30 km. Atutem sa istniejace drogowo-kolejowe potaczenia z Warszawa droga
ekspresowa 1 magistralng linia kolejowa relacji Warszawa-Biatystok. Proponowana
lokalizacja obejmuje okoto 1300 ha, w cze$ci nalezacych do samorzadu powiatu
wotominskiego i skarbu panstwa. Tereny stabo zurbanizowane.

- wariant: lokalizacja potudniowo-zachodnia — Mszczonow. Odlegtos¢ od Warszawy
okoto 50 km. Proponowana lokalizacja w rejonie istniejacych ciagow drogowo-
kolejowych: trasy ekspresowej Nr 8 i1 drogi krajowej Nr 50 (obwodnica TIR) oraz
magistralnych linii kolejowych CMK 1 CE20 (obwodnica towarowa dla Warszawy na
kierunku wschéd-zachod).

- istniejace lotniska: Sochaczew, Radom, Nowe Miasto n/Pilica

3.3 Charakterystyka podstawowych lotnisk w regionie

Poza centralnym lotniskiem Okgcie, funkcjonujace w regionie lotniska (Modlin,
Radom, Sochaczew, Nowe Miasto n/Pilica, Minsk Mazowiecki, Warszawa-Babice,
Plock, Przasnysz, Nasielsk, Goraszka), ze wzgledu na standardy wyposazenia
technicznego i1 dotychczasowe przeznaczenie, moga by¢ wykorzystywane dla lotnictwa
wojskowego, sanitarnego, sportowego, biznesowego, turystycznego oraz do obshlugi
samolotow lekkich (w tym handlowych). Niektore z nich jednak moga by¢ dostosowane
do pehienia lokalnych portow lotniczych przystosowanych do ruchu statkow
powietrznych, odciazajacych centralne lotnisko Okgcie (poziom III -obstuga ruchu

lotniczego krajowego i1 migdzynarodowego na liniach krétkiego zasiggu o matych



potokach ruchu), przy wykorzystaniu samolotéw o parametrach pozwalajacych na ich

eksploatacje na lotniskach o danej kategorii.

Modlin

Lotnisko w Modlinie wraz z infrastruktura obejmuje obszar o powierzchni 581 ha, tym
ok. okolo 100 ha lasu stanowiace tereny izolacyjne. Zarzadca jest Agencja Mienia
Wojskowego. Do Skarbu Panstwa nalezy potozone w sasiedztwie 544 ha terenu w
zarzadzie Agencji Nieruchomosci Rolnych. Lotnisko zlokalizowane w administracyjnym
obszarze miasta Nowy Dwor Mazowiecki, w odlegltosci ok. 2 km od zabudowy miejskiej.
W  miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego ustalenia dla terenu lotniska
stanowia o mozliwo$ci wielofunkcyjnego wykorzystania, w tym na potrzeby lotnictwa
cywilnego typu cargo i lotnictwa pasazerskiego. Od strony potnocnej, zachodniej i
wschodniej istnieje rozproszona zabudowa gmin Zakroczym i Pomiechowek. Od strony
poludniowej sasiedztwo stanowi twierdza Modlin bgdaca wlasnos$cia Skarbu Panstwa.
Zabudowania pokoszarowe moga zosta¢ wykorzystane na roznego rodzaju sktady i
magazyny. Za ujSciem Narwi do Wisty zabudowa Nowego Dworu Mazowieckiego.

Dane techniczne lotniska. Lotnisko o wymiarach 4500 m x 1300m potozone jest na
terenie rowninnym. Istnieje jedna zasadnicza droga startowa o wymiarach 2500m x 80m i
8 drog kotowania. Podstawowa betonowa droga kotowania rownolegta do drogi startowe;j
ma 18 m szerokosci. Pomocnicze drogi kotowania tacza droge startowa z droga kolowania
w odlegtosci 600 m od obu koncow drogi startowej. Na koncach drogi startowej znajduja
si¢ pasy bezpieczenstwa o dtugosci po 400 m i szerokosci 440 m. Plyta lotniska betonowa.
Na lotnisku znajduja si¢ 4 plaszczyzny postoju samolotow, z czego pierwsza, druga i
trzecia przystosowane sa do spetniania funkcji stalych punktow tankowania. Istnieja dwa
magazyny paliw i smaréw o lacznej pojemnosci zbiornikéw 2 400 m’ . Loty mozna
wykonywac¢ od wschodu do zachodu stonca.

Warunki klimatyczne. Klimat rejonu lotniska Modlin oceniany jest jako dobry. Duze
znaczenie ma kierunek wiatrow. W przewazajacej mierze (86 %) sa to wiatry zachodnie,
ktoére odsuwaja tworzace si¢ nad Wista i Narwia chmury. Na podstawie opracowania
,Lotniczo-klimatyczna charakterystyka Polski” (Dowodztwa Wojsk Lotniczych) wynika,
ze teren lotniska Modlin polozony jest na obszarze o najkorzystniejszych
meteorologicznych warunkach lotu. Dodatnia odchytka ,,wspdtczynnika lotnosci pogody”

od wartos$ci $redniej dla Polski wynosi +16%. Liczba dni w roku z mgtami (68) jest nizsza



niz $rednia dla pozostalych lotnisk powojskowych (75). Funkcjonuje Lotniskowa stacja
meteorologiczna.

Mozliwosci rozbudowy. Lotnisko ma przestrzenne warunki dalszego rozwoju. Mozliwe
jest dysponowanie terenami o tacznej powierzchni 1400 ha. Pozwala to na wybudowanie
w przysztosci drugiego pasa startowego oraz terminali (pasazerskiego i cargo) wraz z
zapleczem logistycznym.

Infrastruktura techniczna. Lotnisko wyposazone jest w podstawowe media. Posiada
dwustronne zasilanie energetyczne ze stacji trafo w Pomiechéwku i Nowym Dworze
Mazowieckim. Dobrze rozwinigta sie¢ wodociagowo-kanalizacyjna gmin Zakroczym i
Nowy Dwoér Mazowiecki umozliwia petna obsluge lotniska w tym zakresie. Sie¢
telekomunikacyjna na lotnisku 1 garnizonie twierdzy Modlin spelnia techniczne warunki
obstlugi lotniska. W szpitalu powiatowym w Nowym Dworze Mazowieckim
organizowany jest Szpitalny Oddziat Ratunkowy (SOR) z planowanym ladowiskiem dla
$miglowcoOw dajacy mozliwos¢ zabezpieczenia obstugi ratunkowej lotniska pod
wzgledem medycznym.

Sie¢ osadnicza. Nowy Dwoér Mazowiecki-Modlin potozone okoto 35 km od centrum
Warszawy stanowia pdinocno-zachodnie pasmo aglomeracji warszawskiej. Aglomeracja
warszawska skupia okoto 2,5 mln mieszkancéw, a jej potnocno-zachodnie pasmo stanowi
urbanizujacy si¢ obszar rolniczy z siecia osrodkéw ustlugowo-produkcyjnych. Jest to
obszar uznawany za szczeg6lnie predystynowany do rozwoju, sugerowany jako miejsce
ksztaltowania centrum-bis aglomeracji warszawskiej. Przyczyni¢ by si¢ do tego mogla
decyzja rozbudowy istniejacego lotniska w Modlinie dla potrzeb migdzynarodowego
portu lotniczego.

Powigzania komunikacyjne. Lotnisko w Modlinie potozone jest przy waznych szlakach
drogowo-kolejowych. Najwazniejsze potaczenie stanowi przechodzaca po lewej stronie
Wisty dwupasmowa droga krajowa o znaczeniu migdzynarodowym Nr S7. Dzigki tej
trasic Modlin ma dobre potaczenie z Warszawa, Ciechanowem, Olsztynem, Gdanskiem.
Po prawej stronie Wisty powiazania z Warszawa zapewniaja droga wojewddzka Nr 630 i
w czg$ci droga krajowa nr 61 oraz droga wojewddzka Nr 631 przez Zegrze, Nieporgt i
Marki. W bezposrednim sasiedztwie lotniska przechodzi rowniez droga krajowa Nr 62
faczaca Modlin z Wyszogrodem, Plockiem oraz dalej z Wtoctawkiem, Toruniem
Bydgoszcza 1 Szczecinem. Potaczenie kolejowe zapewnia magistralna linia kolejowa
relacji Warszawa-Nasielsk-Gdansk, ze stacjami w Nowym Dworze Mazowieckim i

Modlinie. Planowany remont tej linii i przystosowanie jej do uzyskiwania predkosci 160
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km/h w ruchu pasazerskim oraz 120 km/h w ruchu towarowym zapewnia szybkie
potaczenie z Warszawa, a poprzez wezel warszawski dogodne potlaczenie kolejowe
krajowe 1 zagraniczne. Od stacji Modlin na teren lotniska prowadzi czynna bocznica
kolejowa. Istotnym tacznikiem pomigdzy pdéinocna, a potudniowa czg$cia Mazowsza sa
istniejace przeprawy mostowe w rejonie Modlina i Nowego Dworu Mazowieckiego, a
mianowicie: dwa mosty drogowe w Zakroczymiu (trasa E77), most drogowy w Kazuniu
(przeprawa przez Wistg), most drogowo-kolejowy w Modlinie (przeprawa przez rzeke

Narew).

Radom-Sadkow

Lotnisko w Radomiu wraz z infrastruktura obejmuje obszar o powierzchni 371,4828 ha.
Zarzadca od prawie 70 lat jest jednostka wojskowa, wykorzystujaca lotnisko jako obiekt
szkolny dla podstawowego szkolenia pilotéw na samolotach Iskra i Orlik. Potozone jest
na plaskim tereniec w potudniowo-wschodniej czg$ci miasta. Od strony poéinocne;j,
potudniowej 1 wschodniej istnieje wiejska zabudowa rozproszona, natomiast od strony
zachodniej zabudowa miasta Radomia. W bezposrednim sasiedztwie lotniska przebiegaja
drogi krajowe szybkiego ruchu w kierunku Warszawy, Krakowa, Lublina, Rzeszowa,
Piotrkowa Trybunalskiego i Lodzi. Taki uktad drég zapewnia dogodna komunikacje z
potencjalnym lotniskiem ze wszystkich kierunkéw. Z kolei wuktad gléwnych,
zmodernizowanych ulic miasta przecinajacych teren jednostki wojskowej umozliwia
bardzo dobre skomunikowanie lotniska z miastem (Aleja Wojska Polskiego i Lubelska).
W poblizu lotniska przebiega linia kolejowa Warszawa-Krakow, ktoérej bocznica
doprowadzona jest na teren jednostki wojskowe;.

Dane techniczne lotniska: Droga startowa (DS) o wymiarach 2000 x 60 m -stan
techniczny dobry, nawierzchnia bitumiczna, koncowki na dlugosci 200m 1 230 m —
betonowe. Pas bezpieczenstwa o wymiarach 250 x 285 m, drogi kolowania (szerokosci 14
m) oraz drogi manewrowe posiadaja naktadki asfaltowe.

Istniejace urzadzenia nawigacyjne umozliwiaja statkom cywilnym ladowanie bez
ograniczen przy dziennych zwyklych warunkach atmosferycznych (DZWA) oraz w
ograniczonym zakresie przy dziennych trudnych warunkach atmosferycznych oraz przy
nocnych zwyklych warunkach atmosferycznych (NZWA). Aktualne wymiary DS oraz
wytrzymalo§¢ nawierzchni pod wzgledem nacisku na powierzchni¢ pozwalaja
przyjmowaé samoloty transportowe o $rednim tonazu (ok. 20-25 ton) oraz samoloty

pasazerskie zabierajace na poktad okoto 100 pasazerow (np. Airbusy).
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Wyposazenie lotniska w system precyzyjnego ladowania (ILS) oraz nowy system
ladowania $wietlnego umozliwi starty i ladowania cywilnych statkow powietrznych we
wszystkich warunkach atmosferycznych.

Ostona meteorologiczna lotniska spetnia wymogi stawiane cywilnym portom lotniczym.
Réza wiatréw przedstawia si¢ nastgpujaco: z kierunku zachodniego 35-40 %, z kierunku
wschodniego 30-35%, z pozostatych kierunkow 25-30%.

Infrastruktura techniczna. Lotnisko wyposazone jest w podstawowe media zasilajace.
Posiada sie¢ kanalizacji deszczowej odwadniajacej pasy startowe i plyt¢ lotniska.
Istniejaca kanalizacja sanitarna, sie¢ wodociagowa, system cieplowniczy i1 gazowy
wlaczone sa w urzadzenia i1 sieci ogolnomiejskie. Teren lotniska posiada dwustronne
zasilanie energetyczne.

Infrastruktura budynkow wojskowych. Obiekt lotniska wyposazony jest w budynki
wojskowe polozone na terenie i wokot lotniska. Stanowia je: budynek stacji
meteorologicznej, hangary lotnicze, budynek wielofunkcyjny biurowo-hotelowy, klub
garnizonowy, domek pilota, budynek sztabu, osrodek rekreacji z krytym basenem,
budynek Strazy Pozarnej z 3 stanowiskami dla wozow strazackich, izba chorych (20
16zek), dwa sktady MPS o pojemnosci 2600 m*(nowy) i 2400 m®, bocznica kolejowa z
rampa.

Sie¢ osadnicza. Miasto Radom (232 tys. M) wyro6znia korzystne potozenie w uktadzie
sieci osadniczej kraju. Miasto zlokalizowane centralnie w stosunku do duzych aglomeracji
1 o$rodkéw osadniczych oddalone jest: 100 km od aglomeracji warszawskiej (okoto 2.5
mln mieszkancéw), 130 km od aglomeracji todzkiej (ok. 1,5 min M), 100 km od Lublina
(350 tys. M) 1 70 km od Kielc (220 tys. M).

Powigzania komunikacyjne. Krzyzujace si¢ w Radomiu ciagi drogowo-kolejowe o
znaczeniu migdzynarodowym i krajowym przesadzaja o znaczeniu tego miasta jako
waznego wezta transportowego na potudniu Mazowsza, dobrze skomunikowanego z
centralna, potudniowa i potudniowo-wschodnia czgscia kraju. W ukladzie drogowym
przez Radom przechodza trasy o znaczeniu migdzynarodowym, objgte umowami
europejskimi, z Gdanska do Krakowa (S7) i z Radomia do Rzeszowa (Nr 9) oraz o trasy o
znaczeniu krajowym do Lublina i Piotrkowa Trybunalskiego (S12). Uzupelnieniem sa
drogi wojewodzkie, w tym szczegolnie relacje w kierunku Nowego Miasta n/Pilica,
Kozienic 1 Starachowic. Najwazniejsze znaczenie ma jednak potaczenie z Warszawa
droga ekspresowa, dwujezdniowa na odcinkach Radom-Jedlinsk, Gréjec-Warszawa z

nowa dwujezdniowa obwodnica Bialobrzegéw i przeprawa mostowa przez Pilice (S7).
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Planowana modernizacja trasy w latach 2004-2006 obejmuje dostosowanie jej do
parametréw drogi ekspresowej, w tym budowe drugich jezdni na brakujacych odcinkach
Jedlinsk-Biatobrzegi 1 Bialobrzegi-Grdjec. W krajowy uklad kolejowy Radom wiaczony
jest poprzez linie kolejowe I-rzegdne Warszawa-Krakéw oraz Radom-Dgblin 1 Radom-
Tomaszow Mazowiecki. W radomskim wezle kolejowym krzyzuja si¢ trasy pociagdw
dalekobieznych, taczace duze osrodki miejskie kraju. Planowana modernizacja linii
kolejowej Warszawa-Radom, z dobudowa drugiego toru na odcinku Radom-Warka,
pozwalajaca na skrdcenie dojazdu do stolicy do poziomu 75 minut, w sposob istotny

przyczyni si¢ do usprawnienia obstugi przewozow pasazerskich.

Sochaczew-Bielice

Lotnisko Sochaczew-Bielice potozone jest w administracyjnym obszarze gminy
Sochaczew. Zlokalizowane na terenie rowninnym, w odleglosci 54 km na zachod od
Warszawy i 5 km na potudniowy-wschdd od Sochaczewa. Teren lotniska jest wlasnoscia
Skarbu Panstwa, w zarzadzie Szefostwa Infrastruktury Lotniskowej WLOP. Wokot
istniejacego obiektu dominuja tereny rolnicze o niskim poziomie urbanizacji, z
rozproszong wiejska zabudowa. W produkcji rolniczej na gruntach piaszczysto-gliniastych
przewaza uprawa zbo6z. Prowadzone jest roéwniez zalesianie gruntdw o niskiej
przydatnosci rolnicze;.

Dane techniczne lotniska. Powierzchnia 660 ha, w tym okoto 150 ha laséw jako terenow
izolacyjnych. Pas startowy dtugosci 2500 m x 60 m, o nawierzchni betonowo-asfaltowe;j i
dobrym wskazniku nacisku. Lotnisko posiada czotowe pasy bezpieczenstwa oraz
zapasowy rownolegly pas ladowania o nawierzchni trawiastej. Dla obiektu wyznaczony
zostat obszar ograniczonego uzytkowania.

Sie¢ osadnicza. Miasto Sochaczew polozone na zachéd od Warszawy, wyrdznia sig
szczegblnie korzystnymi relacjami w ukladzie sieci osadniczej. Najistotniejsze jest
potozenie pomig¢dzy aglomeracja warszawska a todzka, wielko$¢ zaludnienia ktérych
przekracza 5 milionéw mieszkancow oraz Plockiem potozonym w odleglosci okoto 55 km
na pdtocny zachdd, cechujacym si¢ réwniez znaczacym potencjalem gospodarczym i
ludno$ciowym (130 tys. M). Blizsze istotne o$rodki miejskie zlokalizowane w promieniu
okoto 30 km stanowia miasta Skierniewice, Zyrardow, Lowicz.

Powigzania komunikacyjne. Miasto Sochaczew cechuje roznorodno$¢ potaczen
transportowych z uwagi na lokalizacj¢ w ciagach waznych szlakéw drogowych i

kolejowych. Najistotniejsze jest potozenie w transeuropejskim korytarzu transportowym
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na kierunku Berlin-Warszawa-Moskwa. Wypelienie drogowe tego korytarza stanowia
miedzynarodowa droga krajowa Nr 2 przechodzaca bezposrednio na poétnoc od lotniska
oraz planowana autostrada A2 z projektowanym przebiegiem w odlegtosci okoto 15 km
na potudnie od lotniska. Polaczenie kolejowe to przechodzaca od podinocy,
zmodernizowana magistralna linia kolejowa E20 Berlin-Kunowice-Warszawa-Moskwa, ,
przystosowana do uzyskiwania predkosci 160 km/h w przewozach pasazerskich, objeta
europejska umowa kolejowa AGC. Dojazd do stolicy jest mozliwy w ciagu 45 minut.
Ponadto w komunikacji kolejowej funkcjonuja polaczenia relacji Sochaczew-Lowicz
Gloéwny-Kutno-Plock Radziwie, Sochaczew-Lowicz Przedmiescie-Zgierz-£.6dz Kaliska.
Uzupetnienie tych potaczen stanowi przylegajaca bezposrednio do lotniska droga krajowa
stanowiaca fragment tzw. ,,duzej obwodnicy Warszawy” (Nr 50) oraz droga wojewddzka
Sochaczew-Zelazowa Wola-Warszawa (Nr 580). Obiekt lotniska potaczony jest bocznica
towarowa ze stacja kolejowa w Sochaczewie. Wzdluz linii kolejowej przechodza
swiattowody.

Nowe Miasto n/Pilica

Lotnisko w Nowym Miescie n/Pilica obejmuje obszar o powierzchni 513 ha. Potozone
jest na plaskim terenie na poéinocny zachdod od miasta. Od strony pdétnocnej, zachodniej
istnieje wiejska zabudowa rozproszona, natomiast od strony potudniowo-wschodniej, w
odlegtosci okolo 2 km jest zabudowa miasta. Zarzadca lotniska do 2002 roku byto
Ministerstwo Obrony Narodowej, obecnie wlascicielem gruntéw jest Skarb Panstwa.
Dane techniczne lotniska. Droga startowa (DS) betonowa o wymiarach 2400m x 60m z
obydwoma kierunkami ladowan wolnych od zabudowy. Plaszczyzny postojowe
samolotow o powierzchni 20 000 m2. Oba kierunki ladowania wolne od zabudowy.
Bezkolizyjny krag lotniskowy i strefa oczekiwania. Wokot lotniska znajduje si¢ 18 km pas
oczekiwania na ladowanie.

Infrastruktura techniczna. Lotnisko wyposazone jest w podstawowe media zasilajace:
energia elektryczna z dwoch niezaleznych kierunkéw, woda —ujecie wilasne 1 z sieci
miejskiej, kanalizacja.

Infrastruktura budynkow wojskowych. Obiekt lotniska wyposazony jest w 89 budynkoéw i
budowli o tacznej powierzchni uzytkowej 25 300 m” i tacznej kubaturze 145624 m’. W
istniejacym osiedlu wojskowym sa wolne mieszkania.

Sie¢ osadnicza. Nowe Miasto n/Pilicg liczy 4.5 tys. mieszkancow. W krajowym uktadzie
sieci osadniczej miasto potozone jest w obszarze pomig¢dzy duzymi o$rodkami miejskimi,

w odleglosci po okoto 80 km od aglomeracji warszawskiej i 16dzkiej ktorych potencjat
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ludno$ciowy przekracza 5 min mieszkancow oraz 40 km od Radomia (230 tys. M) 1 30
km od Grojca (18 tys. M).

Powigzania komunikacyjne istniejace stanowia ciagi drog wojewddzkich relacji
Konskie-Nowe Miasto n/Pilica-Grojec oraz Nowe Miasto n/Pilicag-Rawa Mazowiecka.
Posrednie potaczenia z Warszawa stanowia, przechodzace w odleglosci po okoto 25 km,
drogi ekspresowe, od Grojca droga Nr 7 1 od Rawy Mazowieckiej droga Nr 8. W
odlegtosci okoto 10 km na zachdd od lotniska przechodzi kolejowa linia magistralna
(CMK). Istnieje rowniez infrastruktura kolejki waskotorowej relacji Nowe Miasto

n/Pilica-Piaseczno obecnie nie funkcjonujace;.

Minsk Mazowiecki

Lotnisko w Minsku Mazowieckim jest lotniskiem wojskowym w zarzadzie MON 1 taki
charakter ma mie¢ w przyszto§ci. Modernizacja lotniska objgta zostala rzadowym
Programem Inwestycji Organizacji Traktatu Pdénocnoatlantyckiego (NSIP) w celu
dostosowania go do standardow NATO (symbol uzgodnienia w rejestrze Urzedu
Mieszkalnictwa i Rozwoju miast: BGD-4/722-684/00). PoloZone jest w administracyjnym
obszarze gminy Minsk Mazowiecki, w jego wschodniej czgsci, zlokalizowane rownolegle
do drogi krajowej Nr 2. Oddalone jest okoto 2 km na potnoc od trasy oraz okoto 6 km od

miasta Minsk Mazowiecki.

Pozostale lotniska w regionie to lotniska mate o funkcjach sanitarnych (Warszawa-
Babice, lotnisko sanitarne i panstwowe), ustugowo-sportowych (Ptock, Radom-Piastow),
polowych (Przasnysz, Nasielsk) w przewadze z zielonymi polami wzlotow. Ich dalsze
wykorzystanie bedzie zgodne z pelniona do tej pory funkcja. Lotniska w Radomiu-
Piastowie, Plocku, Przasnyszu naleza do Aeroklubu Polskiego. Aeroklub Polski,
powotany do zycia w 1919 roku, zarzadza kilkudziesigcioma lotniskami w kraju
prowadzac szkolenia lotnicze, dziatalno$¢ sportowa, a takze dzialalno$¢ w dziedzinach

bezpieczenstwa kraju, w tym zapobieganie klgskom zywiotowym.

4. Problem lotniska w dokumentach samorzadowych

Jednym z glownych celow polityki regionalnej Samorzadu Wojewoddztwa uznane
zostalo wzmocnienie Mazowsza jako wezta transportowego o znaczeniu krajowym i
mi¢dzynarodowym, w tym wegzla lotniczego. Rozwoj transportu lotniczego jest

szczegoOlnie istotny ze wzgledu funkcjonowanie jedynego w kraju centralnego
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mig¢dzynarodowego portu lotniczego Okegcie. Duze znaczenie ma rowniez fakt, ze na
terenie wojewddztwa mazowieckiego zlokalizowanych jest stosunkowo duzo lotnisk,
infrastruktura ktorych mogtaby by¢ wykorzystana w czg$ci dla rozwoju lotnisk lokalnych,
odciazajacych lotnisko centralne Okegcie. Ma to znaczenie w nowej sytuacji wobec
przystapienia Polski do Wspolnego Europejskiego Obszaru Lotniczego (WEOL)
dotyczacego liberalizacji dostgpu do rynku ustlug lotniczych dla cztonkéw Unii
Europejskiej (prawdopodobnie z dniem 1.05.2004 r.). Realizacja Umowy moze
spowodowac¢ uaktywnienie zwtaszcza portow regionalnych oraz lotnisk tzw. III poziomu,
réowniez tych z zielonymi polami wzlotow, ktore moglyby obstugiwaé ruch nieregularny
samolotow o cigzarze do 5700 kg. Nalezy si¢ bowiem liczy¢ z mozliwoscia powstania
(rejestracji) przewoznikow lotniczych, ktérych polem dziatalno$ci beda przewozy
migdzyregionalne tak krajowe jak i zagraniczne. Popyt na te przewozy bedzie stale
wzrastal, co wiazac si¢ bedzie ze wzrostem PKB oraz rozwojem ruchu biznesowego i
turystycznego.

Potencjat infrastruktury lotniskowej wojewodztwa sprzyja przysztosciowemu
rozwojowi przewozoéw lotniczych wszystkich rodzajow. Infrastruktura lotnisk w
Radomiu, Modlinie, Sochaczewie, czy Nowym Miescie n/Pilica spelnia warunki dla
dostosowania jej dla potrzeb lotnictwa cywilnego. Decyzje co do rozbudowy
poszczeg6Olnych lotnisk beda w czesci lezaty w inicjatywie samorzadow terytorialnych
oraz podmiotéw zarzadzajacych lotniskami.

Wiladze samorzadowe podejmuja dziatania w kierunku wykorzystania w czg$ci
istniejacych lotnisk wojskowych dla powstawania lokalnych portow lotniczych.

Szczegblnie aktywny jest Zarzad Miasta Radomia popierany przez wszystkich
parlamentarzystow ziemi radomskiej, dla utworzenia lotniska cywilnego w Radomiu z
wykorzystaniem istniejacej infrastruktury lotniskowej. Znalazlo to réwniez swoje
odzwierciedlenie w uchwalonych dokumentach Samorzadu Wojewddztwa jakimi sa
Strategia rozwoju wojewodztwa mazowieckiego oraz Wojewodzki Program Rozwoju
Regionalnego Mazowsza na lata 2001-2006. W przywolanych dokumentach, w
dziataniach na rzecz rozwoju dawnych miast wojewodzkich, zapisano zadanie
wspotdzialania w tworzeniu centrum logistycznego 1 rozbudowy infrastruktury
lotniskowej dla funkcjonowania cywilnego portu lotniczego w Radomiu.

Rowniez samorzady Nowego Dworu Mazowieckiego -Modlina, Sochaczewa, Nowego
Miasta n/Pilica rozpoczgly starania o wykorzystanie istniejacej infrastruktury lotniskowej

w tych miastach dla lotnictwa cywilnego. Natomiast Starostwo Powiatowe w Wolominie
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rekomenduje mozliwo$¢ budowy nowego migdzynarodowego lotniska na swoim terenie z
uwagi na podstawowe atuty jakimi sa nieduza odlegto$¢ od Warszawy oraz dobre
potaczenia drogowo-kolejowe. Podobnie Samorzad Mszczonowa wskazuje na potencjalna
mozliwos¢ budowy nowego lotniska w rejonie tego miasta. Atutami sa rowniez dobre
istniejace powiazania komunikacyjne (trasa ekspresowa Nr 8 i droga krajowa Nr 50,
kolejowe linie magistralne CMK (E65) i CE20 — obwodnica towarowa Warszawy na
kierunku wschod-zachdd) oraz niedaleka odlegtos¢ od Warszawy (okoto 50 km).

W projekcie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Mazowieckiego
wyrazajacym polityke samorzadu wojewodztwa z uwzglednieniem ponadlokalnych
przedsigwzi¢¢ publicznych, okreslonych w odpowiednich dokumentach rzadowych
przyjeto ustalenia dotyczace rozbudowy 1 zwigkszenia przepustowosci lotniska
,» Warszawa-Okecie” oraz wlaczenia go w system transportowy miasta. Zapisano rowniez
potrzebg prac studialnych nad lokalizacja nowego lotniska. Ustalenia te pozostaja w
zgodno$ci z ,,Programem rozwoju lotnictwa cywilnego do roku 2010” Ministerstwa
Infrastruktury oraz rzadowa strategia gospodarcza ,,Infrastruktura — klucz do rozwoju”
(RM 29 styczen 2002r.). Ponadto w projekcie Planu rekomenduje si¢ przystosowanie
lotniska w Radomiu dla lotnictwa cywilnego pozwalajace na odciazenie lotniska Okgcie
oraz rozw6j nowych lotnisk lokalnych w regionie. Wspoldziatanie na rzecz utworzenia
lotniska cywilnego w Radomiu z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury lotniskowe;j

zapisane zostato w uchwalonej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego.

5. Problem lotniska w dokumentach rzagdowych

Raport Miedzyresortowego Interdyscyplinarnego Zespolu ds. Wyboru Lotniska
Centralnego dla Polski -rekomendacje

Istotna dla rozwoju transportu lotniczego bedzie decyzja rzadowa o wyborze
lokalizacji nowego centralnego lotniska w obszarze Polski $rodkowej. Minister
Infrastruktury powotat Migdzyresortowy Interdyscyplinarny Zespot ds. Wyboru Lotniska
Centralnego dla Polski. Podstawowe prace Zespotu zakonczone zostaty w grudniu 2003
roku. Zespo6t okreslit kryteria shuzace potencjalnej lokalizacji ktérymi uznat:

mozliwo$¢ wilaczenia lotniska w system przewozow kolejowych 1 drogowych,

ochrong $rodowiska naturalnego,

uwarunkowania meteorologiczne i dotyczace sterowania ruchem lotniczym,

aspekty finansowania inwestycji, aspekty obronnosci i bezpieczenstwa publicznego.
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Szczegbdtowej analizie poddano zwtlaszcza:

dostepnos¢ komunikacyjna istniejaca jak i planowana;

potaczenia komunikacyjne z Warszawa 1 innymi aglomeracjami,

dostepnos$¢ powierzchni pod budowg, strukturg wtasnosci, mechanizmy pozyskiwania
gruntow;

prognoze ruchu lotniczego;

mozliwo$¢ aktywizacji przewozow cargo;

uwarunkowania operacyjne, dostgpnos¢ przestrzeni powietrznej przez cala dobg, brak
kolizji z innymi lotniskami, przeszkody wysokosciowe, warunki meteo itp.;

inwestycje stowarzyszone(baza logistyczna, konferencyjna, hotelowa, rekreacyjna,
szpitale o charakterze ratunkowym, jednostki policji 1 strazy pozarnej, banki, urzedy
celne itp.;

tereny towarzyszace o odpowiednim przeznaczeniu w planie zagospodarowania
przestrzennego zapewniajace istnienie inwestycji stowarzyszonych;

najnizsze koszty uruchomienia i funkcjonowania lotniska;

kryteria ekonomiczno-finansowe (oddzialywania na rozwoj regionu i kraju, optymalne
koszty 1 termin uruchomienia lotniska, naklady finansowe, rentowno$¢ i poziom
zwrotu inwestycji, zapewnienie mozliwosci rozwoju lotniska, uwarunkowania

techniczne budowy, mozliwo$¢ pozyskania ludzi do pracy itp.;

W analizie Zespolu pod katem spetnienia niektorych kryteriow kolejnos¢ rekomendac;ji

przedstawiala si¢ w sposob nastepujacy:

e mozliwo$¢ wiaczenia nowego lotniska w system przewozéw kolejowych:
Mszczonow 1 Sochaczew

e ochrona $rodowiska naturalnego oraz uwarunkowania meteorologiczne:
Mszczonow i Babsk, nastgpnie Modlin, Nowe Miasto i Sochaczew;

e obronno$¢ panstwa 1 bezpieczenstwo publiczne: Modlin, Mszczondéw i
Sochaczew;

e uwarunkowania dotyczace sterowania ruchem lotniczym: Babsk, Modlin,

Mszczondéw, Nowe Miasto n/Pilica i Sochaczew

W wyniku przeprowadzonej procedury wyboru proponowanych lokalizacji Zespo6t uznat

za uzasadnione wprowadzenie podzialu na trzy grupy (z zachowaniem kolejnosci

alfabetycznej w obrebie grup:

18



I. Modlin, Mszczonow

I1. Babsk k. Skierniewic, Sochaczew

ITI. Nowe Miasto n/Pilicag, Radom, Wolomin
Zespot stwierdzit, ze grupa III ma znacznie nizsze preferencje w stosunku do dwdch
pozostatych. W grupach I i II preferencje poszczegoélnych lokalizacji sa w znacznej mierze

zblizone. Wedlug jednoznacznej oceny Zespotu grupa I jest preferowana.

e W RaporciePodawany termin zakonczenia prac Zespolu okre§lony zostal na
koniec 2003 roku. W I etapie maja by¢ wylonione 2-3 lokalizacje do opinii
ekspertéw 1 dalszych prac studialnych. W sktad Zespotu wchodza, przedstawiciele
Ministerstw, Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Zarzadu Wojsk Obrony Powietrzne;,
PKP, Agencji Mienia Wojskowego, Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego,
Prezydenta m. st. Warszawy 1 S$rodowisk naukowych. Nie ma natomiast
przedstawiciela Samorzadu Wojewodztwa.

W  obowiazujacym systemie prawnym Minister wlasciwy ds. transportu jest
naczelnym organem administracji rzadowej odpowiedzialnym za kreowanie polityki
lotniczej panstwa i sprawowanie nadzoru nad polskim lotnictwem cywilnym i nad
dziatalnoscia obcego lotnictwa cywilnego. Centralnym organem administracji rzadowe;j
wlasciwym w sprawach lotnictwa cywilnego jest Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.
Organ ten w swoich zadaniach ma miedzy innymi wdrazanie postanowien stuzacych
realizacji rzadowych programow dotyczacych sieci lotnisk i lotniczych urzadzen

naziemnych.
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