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1.1. Informacje wstŖpne 

1.1.1. Podstawy  aktualizacji  planu zagospodarowania przestrzennego 

wojew·dztwa mazowieckiego  

 Prace nad zmianņ Planu zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa 
mazowieckiego (dalej: Plan lub PZPWM) rozpoczŋto wraz z podjŋciem przez Sejmik 
Wojew·dztwa Mazowieckiego w dniu  21 listopada 2016 r. uchwaġy nr 196/16 w sprawie 
przystņpienia do sporzņdzenia zmiany tego dokumentu. Podjŋcie uchwaġy podyktowane 
byġo przede wszystkim istotnymi zmianami w regulacjach prawnych, ale takŮe potrzebņ 
aktualizacji kierunk·w polityki przestrzennej wojew·dztwa, uwzglŋdniajņc nowe 
zadania i wyzwania rozwojowe.  

Podstawŋ prawnņ dla aktualizacji Planu stanowiņ nastŋpujņce akty prawne: 
Á ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzņdzie wojew·dztwa (tj. Dz.U. z 2018 r. 

poz. 913 z p·Ŭn. zm.),  
Á ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (tj. 

Dz.U. z 2017 r. poz. 1376 z p·Ŭn. zm.), 
Á ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu 

przestrzennym (tj. Dz.U. z 2017 r. poz. 1073 z p·Ŭn.zm.), 
Á ustawa z dnia 3 paŬdziernika 2008 r. o udostŋpnianiu informacji o Ţrodowisku i 
jego ochronie, udziale spoġeczeŗstwa w ochronie Ţrodowiska oraz o ocenach 
oddziaġywania na Ţrodowisko (tj. Dz.U. z 2017 r. poz. 1405 z p·Ŭn. zm.), 

Á ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Ţrodowiska (tj. Dz.U. z 2018 r. 
poz. 799), 

Á ustawa z dnia 4 marca 2010 r. o infrastrukturze informacji przestrzennej (tj. Dz.U. 
z 2017 r. poz. 1382 z p·Ŭn. zm.), 

Á ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. ð Prawo wodne ( tj. Dz.U. 2017 poz. 1566). 

 Zgodnie z przepisami  ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i 
zagospodarowaniu przestrzennym (dalej: UoPiZP), Plan uwarunkowany jest ustaleniami:  
Á strategii rozwoju wojew·dztwa;  
Á koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju (dalej jako KPZK 2030);  
Á program·w zawierajņcych zadania rzņdowe, sġuŮņce realizacji inwestycji celu 
publicznego o znaczeniu krajowym, o kt·rych mowa w art. 48 UoPiZP; 

Á dokument·w przyjŋtych przez Sejm Rzeczypospolitej Polskiej, Radŋ Ministr·w, 
wġaŢciwego ministra lub sejmik wojew·dztwa, zgodnie z ich wġaŢciwoŢciņ, 
sġuŮņcych realizacji ponadlokalnych cel·w publicznych. 

 Plan stanowi  element regionalnego planowania strategicznego. W systemie 
planowania przestrzennego peġni funkcjŋ koordynacyjnņ miŋdzy planowaniem 
krajowym a planowaniem miejscowym. Plan nie jest aktem prawa miejscowego. Nie 
narusza uprawnieŗ gmin w zakresie miejscowego planowania przestrzennego. Jest 
aktem kierownictwa wewnŋtrznego wiņŮņcego organy i jednostki organizacyjne 
samorzņdu wojew·dztwa. Nie stanowi bezpoŢredniej podstawy prawnej decyzji 
administracyjnych ustalajņcych lokalizacjŋ inwestycji. 

Plan stanowi podstawŋ dla: 
Á uzgadniania bņdŬ opiniowania projekt·w studi·w uwarunkowaŗ i kierunk·w 

zagospodarowania przestrzennego gmin1, miejscowych plan·w 
zagospodarowania przestrzennego2, plan·w3 i program·w rewitalizacji4 oraz 
miejscowych plan·w odbudowy5, 

                                                           
1 UoPiZP 
2 jw. 
3 jw. 
4 Ustawa z dnia 9 paŬdziernika 2015 r. o rewitalizacji (Dz.U. 2015 poz. 1777). 
5 Ustawa z dnia 11 sierpnia 2001 r. o szczeg·lnych zasadach odbudowy, remont·w i rozbi·rek obiekt·w 
budowlanych zniszczonych lub uszkodzonych w wyniku dziaġania Ůywioġu (Dz.U. 2016 poz. 1067). 
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Á opiniowania projekt·w dokument·w rzņdowych dotyczņcych polityki 
przestrzennej i regionalnej, 

Á zgġaszania uwag i wniosk·w do program·w rzņdowych, 
Á wsp·ġtworzenia program·w operacyjnych i kontrakt·w terytorialnych,  
Á konstruowania budŮetu wojew·dztwa w zakresie realizacji program·w i zadaŗ 
wojew·dzkich, 

Á opiniowania w zakresie problem·w wsp·lnych z sņsiednimi wojew·dztwami. 

1.1.2. Zintegrowane planowanie rozwoju regionalnego  

 Samorzņd Wojew·dztwa Mazowieckiego prowadzi politykŋ rozwoju, dņŮņc do 
zapewnienia trwaġego i zr·wnowaŮonego rozwoju, zachowania sp·jnoŢci spoġeczno-
gospodarczej i terytorialnej, wzrostu  konkurencyjnoŢci gospodarki regionu oraz 
tworzenia nowych miejsc pracy.  
 Zintegrowane plan owanie rozwoju wojew·dztwa mazowieckiego ġņczy aspekty 
spoġeczne, gospodarcze i Ţrodowiskowe. Jest realizowane przy pomocy dokument·w 
strategicznych, planistycznych i programowych ( Ryc. 1, Ryc. 2).  

 

Ryc. 1. Model relacji systemu spoĠeczeŻstwo ð gospodarka ð Ɛrodowisko i interakcji Warszawa z OMW ð 

Region 

¾ǊƽŘƱƻΥ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ rozwoju wƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ mazowieckiego do 2030 roku.  
Innowacyjne Mazowsze (2013) 

 
 Gġ·wnym dokumentem strategicznym regionu jest Strategia rozwoju wojew·dztwa 
mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze (dalej: Strategia lub SRWM 2030) . Ukġad 
jej cel·w ma charakter hierarchiczno-horyzontalny. Nadrzŋdnym celem Strategii jest 
zmniejszenie dysproporcji rozwoju w  wojew·dztwie mazowieckim oraz wzrost 
znaczenia Obszaru Metropolitalnego Warszawy  (dalej: OMW ) w Europie. Cele 
rozwojowe zostaġy wyznaczone w szeŢciu obszarach dziaġaŗ: Przemysġ i produkcja, 
Gospodarka, Przestrzeŗ i transport, Spoġeczeŗstwo, šrodowisko i energetyka, Kultura i 
dziedzictwo. Poszczeg·lne dziaġania Strategii zostaġy okreŢlone w wymiar ze terytorialny m 
ð odrŋbnie dla miast, Warszawy z OMW  i obszar·w wiejskich. 
 Polityka przestrzenna wojew·dztwa mazowieckiego jest okreŢlona i realizowana 
w ramach SRWM 2030. Podstawowym narzŋdziem jej prowadzenia na poziomie regionu 
jest Plan zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa mazowieckiego, bŋdņcy wyrazem  

polityki przestrzennej samorzņdu wojew·dztwa - jest takŮe gġ·wnym narzŋdziem jej 
realizacji, poprzez wyznaczone kierunki zagospodarowania przestrzennego.  
 ZgodnoŢļ polityki rozwoju i polityki przestrzennej w zakresie obszar·w dziaġaŗ 
i cel·w rozwojowych okreŢlonych w SRWM 2030 oraz kierunk·w zagospodarowania 
przestrzennego PZPWM przedstawiono w Tabeli 1. W obu dokumentach, poza 
kierunkami rozwoju , wskazano kluczowe obszary wsparcia: obszary strategicznej 
interwencji w SRWM 2030 oraz obszary funkcjonalne w PZPWM.  
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Ryc. 2. Model relacji polityki rozwoju i polityki przestrzennej wojew·dztwa mazowieckiego 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ MBPR 

Tabela 1. ZgodnoƐĻ polityki rozwoju i polityki przestrzennej w gĠ·wnych dokumentach strategicznych i 

planistycznych wojew·dztwa mazowieckiego 

Plan zagospodarowania przestrzennego  
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƳŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻ ς  

stan i kierunki zagospodarowania przestrzennego 

{ǘǊŀǘŜƎƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊtwa mazowieckiego  
do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze ς  
ƻōǎȊŀǊȅ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛ cele rozwojowe 

Obszary funkcjonalne ς granice i zasady zagospodarowania 

StrukǘǳǊŀ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴǳ 

Strategiczne obszary produkcji rolniczej 

tǊȊŜƳȅǎƱ ƛ produkcja  

wƻȊǿƽƧ ǇǊƻŘǳƪŎƧƛ ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŜƧ ƴŀ ŜƪǎǇƻǊǘ ǿ ǇǊȊŜƳȅǏƭŜ 

zaawansowanych i ǏǊŜŘƴƛƻȊŀŀǿŀƴǎƻǿŀƴȅŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ƻǊŀȊ 

w ǇǊȊŜƳȅǏƭŜ ƛ ǇǊȊŜǘǿƽǊǎǘǿƛŜ Ǌƻƭƴƻ-ǎǇƻȍȅǿŎȊȅƳ 

Podstawowe elementy sieci osadniczej  

Obszary funkcjonalne ς granice i zasady zagospodarowania 

Struktury funkcjonalno-przestrzenne 

{ǘǊǳƪǘǳǊŀ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴǳ 

Strategiczne obszary produkcji rolniczej 

Gospodarka  

²ȊǊƻǎǘ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ǊŜƎƛƻƴǳ ǇƻǇǊȊŜȊ ǊƻȊǿƽƧ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ 

gospodarczej oraz transfer i wykorzystanie nowych 

technologii 

{ǘǊǳƪǘǳǊŀ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴǳ 

Podstawowe elementy sieci osadniczej 

Obszary funkcjonalne ς granice i zasady zagospodarowania 

Struktury funkcjonalno-przestrzenne 

tƻǿƛŊȊŀƴƛŀ transportowe 

tǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ  

tƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƛ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƧ ǊŜƎƛƻƴǳ ƻǊŀȊ 

ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ƱŀŘǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ 

5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ǳǎƱǳƎ (obszary problemowe) 

{ǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 

tƻǇǊŀǿŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƻǊŀȊ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƪŀǇƛǘŀƱǳ ƭǳŘȊƪƛŜƎƻ ƛ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ Řƻ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜƧ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ 

Infrastruktura energetyczna 

Infrastruktura wodno-ƪŀƴŀƭƛȊŀŎȅƧƴŀ ƛ ƻŎȊȅǎȊŎȊŀƴƛŜ ǏŎƛŜƪƽǿ 

Gospodarka odpadami 

hŎƘǊƻƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƛ Ȋŀǎƻōƽǿ ǇǊȊȅǊƻŘȅ 

hōǎȊŀǊȅ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜƎƻ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ ǇƻǿƻŘȊƛŊ 

Infrastruktura krytyczna ς ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎȅ ƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ 

znaczeniu gospodarczo-obronnym 

|ǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƛ energetyka  

Zapewnienie gospodarce regionu zdywersyfikowanego 

ȊŀƻǇŀǘǊȊŜƴƛŀ ǿ ŜƴŜǊƎƛť ǇǊȊȅ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅƳ 

ƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛǳ ȊŀǎƻōŀƳƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ 

Ochrona dziedzictwa kulturowego oraz krajobrazu 

kulturowego 

Turystyka 

Kultura i dziedzictwo 

²ȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ƪǳƭǘǳǊȅ ƛ ŘȊƛŜŘȊƛŎǘǿŀ ƪǳƭǘǳǊƻǿŜƎƻ 

ƻǊŀȊ ǿŀƭƻǊƽǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊŜƎƻ Řƭŀ rozwoju 

gospodarczego regionu i ǇƻǇǊŀǿȅ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ 

Obszary funkcjonalne ς granice i zasady zagospodarowania Obszary strategicznej interwencji (OSI) 

¾ǊƽŘƱƻΥ opracowanie MBPR 
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1.1.3. Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego 

wojew·dztwa mazowieckiego 

 Stan i kierunki zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa mazowieckiego 
zwiņzane sņ z przemianami zachodzņcymi w przestrzeni europejskiej i krajowej, jak 
r·wnieŮ wynikajņ z proces·w rozwojowych zachodzņcych wewnņtrz regionu, 
ksztaġtowanych w ramach polityki rozwoju wojew·dztwa mazowieckiego, wyraŮonej w 
SRWM 2030. 
 Wojew·dztwo mazowieckie jest najwiŋkszym wojew·dztwem Polski, zar·wno 
pod wzglŋdem powierzchni (35,6 tys. km2, tj. 11,4% obszaru caġego kraju), jak r·wnieŮ 
liczby ludnoŢci (5,4 mln mieszkaŗc·w, tj. 14,0% ludnoŢci kraju6). Jest to region o 
najwyŮszym potencjale gospodarczym w skali kraju (produkt krajowy brutto 399 mld zġ, 
tj. 22,2% PKB kraju w 2015 r.)7 i jeden z najszybciej rozwijajņcych siŋ region·w 
europejskich. Cechņ wyr·Ůniajņcņ wojew·dztwo mazowieckie jest lokalizacja na jego 
obszarze Warszawy, peġniņcej funkcje stoġeczne i stanowiņcej centrum rozwoju 
spoġeczno-gospodarczego w skali regionalnej i krajowej. Miasto wraz z obszarem 
otaczajņcym zostaġo zaliczone do grupy potencjalnych Europejsk ich Metropolitalnych 
Obszar·w Wzrostu8. Warszawa peġni w skali europejskiej wszystkie wyr·Ůnione dla tej 
kategorii osadnictwa funkcje: administracyjnņ, transportowņ, naukowņ, decyzyjnņ, 
turystycznņ i przemysġowņ.  

Sieļ osadniczņ wojew·dztwa mazowieckiego, opr·cz Warszawy, tworzņ oŢrodki 
o randze regionalnej ð Radom i Pġock oraz subregionalnej ð Ostroġŋka, Ciechan·w i 
Siedlce. Z uwagi na sw·j potencjaġ gospodarczy i demograficzny oŢrodki te peġniņ rolŋ 
r·wnowaŮņcņ w stosunku do Warszawy, majņc kluczowe znaczenie dla zapewnienia 
sp·jnoŢci wewnŋtrznej regionu. Elementami sieci osadniczej wojew·dztwa 
mazowieckiego sņ r·wnieŮ pozostaġe oŢrodki powiatowe oraz gminne, peġniņce funkcje 
lokalnych centr·w rozwoju dla powiņzanych z nimi funkcjonalnie obszar·w wiejskich.  
 Istotnņ cechņ wpġywajņcņ na strukturŋ przestrzennņ wojew·dztwa 
mazowieckiego jest krzyŮowanie siŋ na jego obszarze miŋdzynarodowych i krajowych 
korytarzy transportowych, dla kt·rych funkcjŋ gġ·wnego oŢrodka wŋzġowego peġni 
Warszawa. Przyjŋty w Planie ksztaġt podstawowych element·w infrastruktury 
transportowej wojew·dztwa mazowieckiego oparty  zostaġ na sieci bazowej i sieci 
kompleksowej  wyznaczonych w ramach Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T.
 DuŮe znaczenie dla zapewnienia bezpieczeŗstwa energetycznego kraju majņ 
zlokalizowane na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego obiekty i powiņzania 
infrastrukturalne tworzņce systemy przesyġu energii elektrycznej, gazu i paliw pġynnych. 
Jako elementy o kluczowym znaczeniu wskazaļ moŮna elektrowniŋ Kozienice i rafineriŋ 
w Pġocku, jak r·wnieŮ przebiegajņce przez obszar wojew·dztwa odcinki infrastruktury o 
znaczeniu miŋdzynarodowym: poġņczenie elektroenergetyczne Polska-Litwa, gazociņg 
ăJamaġ-Europaó oraz rurociņg naftowy ăPrzyjaŬŗó. Wojew·dztwo mazowieckie posiada 
takŮe znaczņcy potencjaġ w zakresie pozyskiwania energii opartej o Ŭr·dġa odnawialne. 
 Znajdujņce siŋ na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego duŮe kompleksy leŢne 
oraz doliny rzek majņ kluczowe znaczenie dla zapewnienia ciņgġoŢci europejskich i 
krajowych  sieci ekologicznych. Formy ochrony przyrody znajdujņce siŋ na terenie 
wojew·dztwa obejmujņ okoġo 11% wszystkich obszar·w chronionych kraju. Tereny 
cenne przyrodniczo wraz z obiektami o duŮym znaczeniu historyczno-kulturowym 
ksztaġtujņ pasma przyrodniczo-kulturowe wojew·dztwa mazowieckiego o szczeg·lnych 
walorach przyrodniczo -krajobrazowych i funkcjach rekreacyjnych . 
 Do teren·w otwartych, wolnych od proces·w urbanizacji na obszarze 
wojew·dztwa mazowieckiego opr·cz teren·w ochrony przyrody zaliczajņ siŋ r·wnieŮ 
obszary o strategicznym znaczeniu dla produkcji ŮywnoŢci, peġniņce funkcje rolnicze. 
Obszary te stanowiņ nie tylko o samowystarczalnoŢci ŮywnoŢciowej wojew·dztwa, ale sņ 
r·wnieŮ obszarami o znaczeniu ponadregionalnym. 

                                                           
6 LudnoŢļ. Stan i struktura oraz ruch naturalny w przekroju terytorialnym w 2017 r. , stan w dniu 31 XII, GUS. 
7 BDL, stan na 2015 r. 
8 Wedġug klasyfikacji Europejskiej Sieci Obserwatori·w Planowania Przestrzennego (ESPON). 
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 Uwarunkowania zewnŋtrzne dotyczņce kierunk·w rozwoju przestrzennego 
wojew·dztwa mazowieckiego wynikajņ z dokument·w krajowych okreŢlajņcych model 
rozwoju przestrzennego i spoġeczno-gospodarczego Polski w perspektywie do 2030 r.: 
KPZK 2030 oraz Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywņ do 
2030 r.) (dalej: SOR). 

Stosownie do regulacji art. 39 ust. 4 i art. 47 ust. 2 UoPiZP w Planie uwzglŋdniono 
ustalenia KPZK 2030, dotyczņce w szczeg·lnoŢci: 
Á podstawowych element·w krajowej sieci osadniczej; 
Á wymagaŗ z zakresu ochrony Ţrodowiska przyrodniczego, zabytk·w,  
z uwzglŋdnieniem obszar·w podlegajņcych ochronie; 

Á rozmieszczenia infrastruktury spoġecznej o znaczeniu miŋdzynarodowym 
i krajowym;  

Á rozmieszczenia obiekt·w infrastruktury technicznej i transportowej, 
strategicznych zasob·w wodnych i obiekt·w gospodarki wodnej o znaczeniu 
miŋdzynarodowym i krajowym; 

Á obszar·w funkcjonalnych o znaczeniu ponadregionalnym.  
 W Planie uwzglŋdniono r·wnieŮ dziaġania i projekty strategiczne odnoszņce siŋ 
do obszaru wojew·dztwa mazowieckiego, okreŢlone w SOR w zakresie: 
Á cel·w strategicznych:  

-  Cel I. Trwaġy wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedzŋ, dane i 
doskonaġoŢļ organizacyjnņ,  

-  Cel II. Rozw·j spoġecznie wraŮliwy i terytorialnie zr·wnowaŮony,  
-  Cel III. Skuteczne paŗstwo i instytucje sġuŮņce wzrostowi oraz wġņczeniu 
spoġecznemu i gospodarczemu,  

Á obszar·w wpġywajņcych na osiņgniŋcie ww. cel·w SOR: 
-  Kapitaġ ludzki i spoġeczny,  
-  Cyfryzacja, 
-  Transport , 
-  Energia, 
-  šrodowisko, 
-  Bezpieczeŗstwo narodowe, 

kt·re sġuŮņ osiņgniŋciu celu gġ·wnego SOR, jakim jest ătworzenie warunk·w dla wzrostu 
dochod·w mieszkaŗc·w Polski przy jednoczesnym wzroŢcie sp·jnoŢci w wymiarze 
spoġecznym, ekonomicznym, Ţrodowiskowym i terytorialnymó. 
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2. Stan i kierunki zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa 

mazowieckiego  

2.1. Struktura uƬytkowania ziemi 

 UŮytkowanie ziemi jest najbardziej syntetycznym wskaŬnikiem informacji 
orientujņcej o wykorzystaniu przestrzeni i jednoczeŢnie jest reprezentacjņ faktycznego 
stanu zagospodarowania przestrzennego. Stņd PZPWM, jak r·wnieŮ Plan Miejskiego 
Obszaru Funkcjonalnego Warszawy (dalej: Plan MOFW), uzupeġniono o mapy dotyczņce 
aktualnego stanu uŮytkowania ziemi na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego9 (Ryc. 4) 
i miejskiego obszaru funkcjonalnego Warszawy (Ryc. 35). Obejmujņ one poszczeg·lne 
formy uŮytkowania ziemi, do kt·rych naleŮņ m.in. tereny zabudowane (w tym obszary 
zurbanizowane i ciņgi komunikacyjne) oraz tereny otwarte, wolne od proces·w 
urbanizacji.  

W strukturze uŮytkowania ziemi w wojew·dztwie mazowieckim  (Ryc. 3) 
dominujņ grunty uŮytkowane rolniczo, zajmujņce 56% powierzchni wojew·dztwa, oraz 
tereny las·w i zadrzewieŗ ð 23% powierzchni obszaru. UŮytki rolne przewaŮajņ w 
zachodniej czŋŢci wojew·dztwa, a takŮe na kraŗcach wschodnich, jednoczeŢnie rejony te 
cechuje niŮsza lesistoŢļ. Znaczņcy udziaġ w strukturze uŮytkowania ziemi wojew·dztwa 
mazowieckiego majņ r·wnieŮ ġņki i pastwiska (9,6% pow. wojew·dztwa), a takŮe, 
skupione w jego poġudniowo-zachodniej czŋŢci, sady (2,5% pow. wojew·dztwa). Okoġo 
2,3% powierzchni wojew·dztwa mazowieckiego stanowiņ obszary podmokġe i 
znajdujņce siŋ pod wodami.  

Tereny zurbanizowane obejmujņ 6,7% powierzchni wojew·dztwa, z czego 
zabudowa zwarta ð 3,7%, zabudowa rozproszona ð 2,5%, tereny przemysġowe i 
handlowe ð 0,3%, zaŢ tereny komunikacyjne 0,2%.Najbardziej zurbanizowanņ czŋŢciņ 
wojew·dztwa jest centralnie poġoŮona aglomeracja warszawska. Pozostaġe duŮe oŢrodki 
miejskie (Radom, Pġock, Siedlce, Ostroġŋka, Ciechan·w) r·wnieŮ otoczone sņ zabudowņ o 
znacznym stopniu zwartoŢci. Jednak skala urbanizacji mniejszych oŢrodk·w miejskich 
jest niepor·wnywalna w stosunku do obszaru metropolitalnego stolicy.  

 
 

 

Ryc. 3. UdziaĠ poszczeg·lnych rodzaj·w uƬytkowania w strukturze uƬytkowania ziemi  

na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ MBPR na podstawie CORINE Land Cover 2012 

                                                           
9 na podstawie CORINE Land Cover 2012. 
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WŢr·d struktur funkcjonalno-przestrzennych wojew·dztwa mazowieckiego  
w Planie wyr ·Ůnia siŋ (Ryc. 5): 

Á Dolinŋ šrodkowej Wisġy, dla kt·rej niezbŋdne jest zapewnienie r·wnowagi 
pomiŋdzy potrzebņ ochrony Ţrodowiska przyrodniczego, dziaġaniami na rzecz 
przeciwdziaġania zagroŮeniu powodziowemu oraz wykorzystaniem 
gospodarczym Wisġy zgodnie z ustawņ Prawo Wodne10; 

Á Park Rzeki Wisġy (Vistula River Park), do kt·rego adresuje siŋ dziaġania zgodne 
ze Studium Programowo-Przestrzennym dla teren·w nadrzecznych Wisġy poġoŮonych 
w wojew·dztwie mazowieckim, w Regionie Wodnym šrodkowej Wisġy11; 

Á obszar wok·ġ Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa -Modlin , do kt·rego 
adresuje siŋ dziaġania zgodne z Regionalnym zintegrowanym planem 
policentrycznego rozwoju obszar·w wok·ġ Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-
Modlin12; 

Á obszar wok·ġ planowanego Centralnego Portu Komunikacyjnego , do kt·rego 
adresuje siŋ dziaġania zgodne z rzņdowņ Koncepcjņ przygotowania i realizacji 
inwestycji Port SolidarnoŢļ-Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej 
Polskiej13. W wyŮej wymienionym obszarze przewidziano lokalizacjŋ lotniska, 
kt·re wraz z liniami kolejowymi i poġņczeniami drogowymi utworzy wŋzeġ 
przesiadkowy. Wok·ġ wŋzġa przewiduje siŋ rozw·j obszar·w zabudowy 
peġniņcych funkcjŋ tzw. ăairport cityó z hotelami, centrami konferencyjnymi, 
obiektami biurowo -administracyjn ymi, parkami biznesu itp. Zadania polegajņce 
na budowie linii kolejowych oraz dr·g, dziŋki kt·rym wŋzeġ zostanie poġņczony 
z obszarem kraju, zostaġy wymienione w rozdziale  Infrastruktura transportowa.  

Struktura funkcjonalno -przestrzenna wojew·dztwa mazowieckiego podlega 
ciņgġym przeobraŮeniem na skutek zachodzņcych w przestrzeni proces·w 
urbanizacyjnych. Szczeg·lnņ rolŋ odgrywajņ procesy suburbanizacji. Intensywne 
rozlewanie siŋ zabudowy widoczne jest w MOFW, szczeg·lnie wzdġuŮ wychodzņcych ze 
stolicy gġ·wnych ciņg·w komunikacyjnych. Procesy te zachodzņ r·wnieŮ w otoczeniu 
miast regionalnych  i subregionalnych, jednak skala tego zjawiska jest mniejsza i silnie 
skorelowana z wielkoŢciņ miasta. W przypadku Radomia i Pġocka obejmuje prawie caġe 
powiaty ot aczajņce miasta, natomiast wok·ġ Siedlec, Ostroġŋki i Ciechanowa ogranicza 
siŋ do gmin okalajņcych te oŢrodki. Efektem tych zmian jest zacieranie siŋ granic miŋdzy 
miastem a wsiņ, co widoczne jest zwġaszcza wok·ġ Warszawy, Radomia i Pġocka 
ărozlewajņcych siŋó na przylegġe obszary wiejskie. Procesy suburbanizacji bŋdņ nasilaļ 
siŋ w przyszġoŢci wraz z planowanņ rozbudowņ infrastruktury  transportow ej. 
Szczeg·lnie duŮy wpġyw na zmianŋ struktury funkcjonalno-przestrzennej regionu bŋdņ 
miaġy planowane inwestycje w zakresie budowy nowych i rozbudowy istniejņcych 
port·w lotniczych na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego. 

                                                           
10 Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. 2017 poz. 1566 z p·Ŭn. zm.) 
11 zrealizowane we wsp·ġpracy Urzŋdu Marszaġkowskiego Wojew·dztwa Mazowieckiego, Mazowieckiego 
Biura Planowania Regionalnego i konsorcjum Rothuizen Architecten Stedenbouwkundigen B.V., Arcadis B.V., 
Hollandshap B.V./Eurolandscape B .V., RDH Architekci UrbaniŢci Sp. z.o.o. w ramach programu Partners for 
international business, 2016 r. 
12 MBPR 2016 r. 
13 Uchwaġa 173/2017 Rady Ministr·w z dnia 7 listopada 2017 r. w sprawie przyjŋcia Koncepcji przygotowania i 
realizacji inwestycji Port SolidarnoŢļ-Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej.  
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Ryc. 4. Struktura uƬytkowania ziemi na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ MBPR na podstawie CORINE Land Cover 2012 
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Ryc. 5. Struktury funkcjonalno-przestrzenne na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ a.tw 
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2.2. Podstawowe elementy sieci  osadniczej   

Zgodnie z podziaġem administracyjnym wojew·dztwo mazowieckie skġada siŋ z 
(Ryc. 6):  
Á 42 powiat·w, w tym 5 miast na prawach powiatu (Ostroġŋka, Pġock, Radom, 
Siedlce, Warszawa) i 37 powiat·w obejmujņcych od kilku do kilkunastu 
sņsiadujņcych ze sobņ gmin;  

Á 314 gmin, w tym 35 miejskich, 52 miejsko-wiejskich,  227 wiejskich . 

Wedġug Klasyfikacji Jednostek Terytorialnych do Cel·w Statystycznych wojew·dztwo 
mazowieckie stanowi odrŋbny poziom NUTS 1 ð makroregion wojew·dztwo 
mazowieckie i dzieli siŋ na nastŋpujņce jednostki14 (Ryc. 6): 
Á NUTS 2 region Warszawski stoġeczny: 

-  NUTS 3 : Miasto Warszawa, Warszawski wschodni, Warszawski zachodni,  
Á NUTS 2  region Mazowiecki regionalny:  

-  NUTS 3: Radomski, Ciechanowski, Pġocki, Ostroġŋcki, Siedlecki, 
ŭyrardowski. 

Sieļ osadniczņ wojew·dztwa mazowieckiego wedġug rangi oŢrodk·w okreŢlonej 
w KPZK 2030 tworzy  (Ryc. 7): 
Á 87 miast , w tym:  

-  miasto stoġeczne Warszawa ð oŢrodek metropolitalny rangi europejskiej; 
-  2 miasta regionalne (Radom, Pġock); 
-  3 miasta subregionalne (Siedlce, Ostroġŋka i Ciechan·w); 
-  32 miasta powiatowe o znaczeniu lokalnym ; 
-  pozostaġe 49 oŢrodk·w miejskich; 

Á 8 526 miejscowoŢci wiejskich , z kt·rych 227 to oŢrodki gminne.  

 W miastach wojew·dztwa zamieszkuje 64,3%15 ludnoŢci regionu. Sieļ miejska 
charakteryzuje siŋ przewagņ oŢrodk·w Ţrednich i maġych. Najliczniejszņ grupŋ oŢrodk·w 
miejskich stanowiņ miasta maġe (poniŮej 20 tys. mieszkaŗc·w) ð jest ich 62 (w tym 2 8 
miast o liczbie ludnoŢci nie przekraczajņcej 5 tys. os·b). W grupie miast Ţrednich (20-100 
tys. mieszkaŗc·w) znalazġy siŋ 22 miasta, do kt·rych zalicza siŋ Siedlce (77,7 tys.), 
Ostroġŋkŋ (52,2 tys.) i Ciechan·w (44,3 tys.) oraz wiŋkszoŢļ oŢrodk·w miejskich 
poġoŮonych w miejskim obszarze funkcjonalnym Warszawy . Poza Warszawņ (1764,6 tys.) 
tylko Radom i Pġock przekraczajņ 100 tys. mieszkaŗc·w i zamieszkiwane sņ przez 
odpowiednio 214,6 tys. i 120,8 tys. mieszkaŗc·w16. 
 MiejscowoŢci wiejskie zamieszkuje 35,7% ludnoŢci wojew·dztwa (2017 r.). 
Przeciŋtnie na miejscowoŢļ wiejskņ przypada 225 os·b. Na przewaŮajņcej czŋŢci obszaru 
wojew·dztwa wystŋpujņ wsie Ţredniej wielkoŢci (100-500 mieszkaŗc·w), stanowiņce ok. 
90% og·ġu miejscowoŢci wiejskich, zamieszkaġych przez 78% ludnoŢci wiejskiej. 
Najwiŋksze, liczņce ponad 1000 os·b wsie znajdujņ siŋ w nastŋpujņcych gminach 
podwarszawskich: Jabġonna, Michaġowice, Izabelin, Raszyn i Woġomin. Najwiŋksze 
miejscowoŢci wiejskie (ponad 600 mieszkaŗc·w) znajdujņ siŋ w powiecie pruszkowskim 
i legionowskim 17. 

Struktura osadnicza wojew·dztwa mazowieckiego posiada dwudzielny 
charakter, obejmujņc ukġady: 
Á monocentryczny metropolitalny  ð tworzony przez Warszawŋ oraz 
skoncentrowane wok·ġ niej miasta i osiedla wiejskie; 

Á policentryczny ð na pozametropolitalnej czŋŢci wojew·dztwa, o r·wnomiernym 
rozmieszczeniu oŢrodk·w regionalnych, subregionalnych i lokalnych .  

                                                           
14Rozporzņdzenie Komisji (UE) 2016/2066 z dn. 21 listopada 2016 r. zmieniajņce zaġņczniki do rozporzņdzenia 
(WE) nr 1059/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie ustalenia wsp·lnej klasyfikacji Jednostek 
Terytorialnych do Cel·w Statystycznych (NUTS) (Dz. Urz. UE L 322 z 29.11.2016). 
15 Stan na 2017 r., nie obejmuje miasta Sanniki, kt·re otrzymaġy status miasta z dniem 1 stycznia 2018 r.  
16 Okresowa ocena Planu zagospodarowania przestrzennego Wojew·dztwa Mazowieckiego ð Raport o zmianie stanu 
zagospodarowania przestrzennego oraz ocena realizacji inwestycji celu publicznego, MBPR, Warszawa 2018. 
17 jw. 
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 Wzmocnieniu miast sġuŮy szereg kierunk·w dziaġaŗ, okreŢlonych w SRWM 2030. 
Dziaġania przestrzenne dotyczņ m.in. poprawy powiazaŗ komunikacyjnych, w tym 
miŋdzyregionalnych i transgranicznych, sġuŮņcych rozwojowi spoġeczno-gospodarczemu 
zar·wno gġ·wnych miast, jak i oŢrodk·w lokalnych. W zakresie powiņzaŗ zewnŋtrznych 
szczeg·lne znaczenie majņ powiņzania obszar·w funkcjonalnych Warszawy i Ġodzi. 
Silne zwiņzki miŋdzy powyŮszymi obszarami obejmujņ wiele aspekt·w funkcjonalno-
przestrzennych, kt·re sņ podstawņ do ksztaġtowania w centralnej Polsce ukġadu 
bipolarnego Warszawa ð Ġ·dŬ o znaczeniu krajowymi i miŋdzynarodowym.  

 Bardzo istotne sņ ð r·wnieŮ okreŢlone w SRWM 2030ð dziaġania majņce na celu 
poprawŋ ġadu przestrzennego, m.in. poprzez uzupeġnianie zabudowy w istniejņcych 
strukturach przestrzennych o wyksztaġconym ukġadzie komunikacyjnym i rozwiniŋtych 
systemach transportu zbiorowego, zwġaszcza szynowego, a takŮe kontrolowanie 
proces·w suburbanizacji na terenach podmiejski ch, w szczeg·lnoŢci poprzez 
zapewnienie wydolnej infrastruktury komunikacyjnej i rozw·j podstawowych usġug 
publi cznych. Wskutek chaotycznej suburbanizacji nasila siŋ degradacja przestrzeni miast, 
kt·re wymagajņ przeprowadzenia dziaġaŗ naprawczych. Niezwykle waŮne sņ 
przedsiŋwziŋcia zmierzajņce do wyprowadzenia ze stanu kryzysowego obszar·w 
wymagajņcych priorytetowej interwencji, wskazywanych w programach rewitalizacji, 
m.in. centr·w miast o wysokich walorach historyczno-kulturowych (wymagajņcych 
rewaloryzacji) oraz obszar·w poprzemysġowych i powojskowych. Dziaġania 
rewitalizacyjne, majņce na celu zmianŋ strukturalnņ obszar·w zdegradowanych oraz 
wzmocnienie i przywr·cenie ich aktywnoŢci spoġeczno-gospodarczej, powinny byļ 
zgodne z SRWM 2030 oraz PZWPM ð stosownie do ustawy z dnia 9 paŬdziernika 2015 r. 
o rewitalizacji 18. 

Realizacja ww. dziaġaŗ przestrzennych przyczyni siŋ do rozwoju miast 
wojew·dztwa mazowieckiego, a w szczeg·lnoŢci wpġynie na wzrost atrakcyjnoŢci i 
konkurencyjnoŢci oŢrodk·w ponadlokalnych ð zar·wno w skali regionalnej i krajowej, 
jak i miŋdzynarodowej. Szczeg·lne znaczenie ma rozwiņzanie problem·w wystŋpujņcych 
w stolicy i jej bezpoŢrednim otoczeniu (om·wionych w Planie MOFW). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
18 Ustawa z dnia 9 paŬdziernika 2015 r. o rewitalizacji (tj. Dz.U. 2015 poz. 1777 z p·Ŭn. zm.) 
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Ryc. 6. PodziaĠ administracyjny i statystyczny wojew·dztwa mazowieckiego 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ MBPR wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ YƻƳƛǎƧƛ ό¦9ύ нлмсκнлсс Ȋ Řƴƛŀ нм ƭƛǎǘƻǇŀŘŀ нлмс ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜgo ȊŀƱŊŎȊƴƛƪƛ Řƻ 
ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ό²9ύ ƴǊ млрфκнлло tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƛ wŀŘȅ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǳǎǘŀƭŜƴƛŀ ǿǎǇƽƭƴŜƧ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧƛ WŜŘƴƻǎǘŜƪ 

¢ŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴȅŎƘ Řƻ /Ŝƭƽǿ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘ όb¦¢{ύ 
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Ryc. 7. Podstawowe elementy sieci osadniczej wojew·dztwa mazowieckiego w 2016 r. 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ MBPR na podstawie KPZK 2030, BDL, Narodowego Spisu Powszechnego z 2011 r. 
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2.3. Obszary funkcjonalne ð granice i zasady zagospodarowania  

W Planie przyjŋto podejŢcie zintegrowane do prowadzenia polityki rozwoju, 
wyznaczajņc obszary funkcjonalne, kt·re zawierajņ siŋ w obszarach strategicznej 
interwencji , wyznaczonych w SRWM 2030. W ten spos·b Plan staje siŋ sp·jny z 
ustaleniami KPZK 2030 oraz SRWM 2030. 

W Planie okreŢla siŋ obszary funkcjonalne wojew·dztwa mazowieckiego (Ryc. 8):  

V miejski obszar f unkcjonalny Warszawy  (dalej: MOFW) ð zgodnie z KPZK 2030 jest to 
ukġad osadniczy ciņgġy przestrzennie, zġoŮony z odrŋbnych administracyjnie 
jednostek; obejmuje zwarty obszar miejski  oraz powiņzanņ z nim funkcjonalnie strefŋ 
zurbanizowanņ. Obszar ten wyznaczony w PZPWM wedġug granic regionu 
statystycznego ăWarszawskiego stoġecznegoó19 obejmuje powiaty :  

-  m. st. Warszawa,  
-  miŗski,  
-  woġomiŗski,  
-  nowodworski,  
-  warszawski zachodni,  
-  grodziski,  
-  piaseczyŗski,  
-  otwocki,  
-  pruszkowski,  
-  legionowski,  

Á zasady zagospodarowania  wyznacza Plan Zagospodarowania Przestrzennego 
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Warszawy, bŋdņcy integralnņ czŋŢciņ PZPWM.  

V obszary o najniŮszym dostŋpie do d·br i usġug20:  
-  obszar radomski ð powiaty: biaġobrzeski, lipski, przysuski, radomski, 
szydġowiecki, zwoleŗski, 

-  obszar siedlecki ð powiaty:  siedlecki, wŋgrowski, 
-  obszar ostroġŋcki ð powiaty: ostroġŋcki, przasnyski, wyszkowski, 
-  obszar ciechanowski ð powiat mġawski, 
-  obszar pġocki ð powiaty:  pġocki, sierpecki, 
-  obszar centralny ð powiaty: miŗski, nowodworski, 

Á zasady zagospodarowania: dziaġania ukierunkowanie na oŮywienie gospodarcze 
obszaru, poprawŋ warunk·w Ůycia mieszkaŗc·w, zahamowanie nadmiernej 
migracji ludzi wyksztaġconych i przedsiŋbiorczych, podniesienie mobilnoŢci 
mieszkaŗc·w oraz zmniejszenie poziomu bezrobocia21. 

                                                           
19 miejski obszar funkcjonalny Warszawy, kt·ry zgodnie z KPZK 2030 i obowiņzujņcym prawodawstwem jest 
przedmiotem zar·wno planowania przestrzennego, jak i strategicznego, zostaġ wyznaczony zgodnie z art. 49c 
ust 1 pkt 2 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym ăobszar funkcjonalny okreŢla 
siŋ z zapewnieniem dostŋpnoŢci danych wskaŬnikowych, umoŮliwiajņcych wyznaczenie ġņcznego obszaru, kt·rego zasiŋg 
przestrzenny umoŮliwia rozwiņzanie istniejņcych lub przewidywanych problem·w oraz rozw·j nowych funkcji tych 
obszar·wó; w zwiņzku z powyŮszym okreŢlono miejski obszar funkcjonalny Warszawy w granicach regionu 
statystycznego ăWarszawskiego stoġecznegoó, kt·ry jest przedmiotem badaŗ statystycznych oraz w kt·rym 
polityka sp·jnoŢci Unii Europejskiej - realizowana po roku 2020 na innych zasadach niŮ w pozostaġej czŋŢci 
wojew·dztwa (regionie statystycznym ăMazowieckim regionalnymó) - umoŮliwi rozwiņzanie niekt·rych 
problem·w przestrzennych tego obszaru. 
20 okreŢlone w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie (dalej: KSRR). 
21 zgodnie ze Strategiņ Rozwoju Wojew·dztwa Mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze, Warszawa 2013. 
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Ryc. 8. Obszary funkcjonalne wojew·dztwa mazowieckiego ð MOFW oraz obszary o najniƬszym poziomie 

dostŖpu do usĠug publicznych 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ a.tw na podstawie KSRR 
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V wiejskie obszary funkcjonalne wymagajņce wsparcia proces·w rozwojowych 
(Ryc. 9) ð wedġug KPZK 2030 to obszary poġoŮone peryferyjnie, o utrudnionym 
dostŋpie do oŢrodka wojew·dzkiego, w niewielkim stopniu uczestniczņce w 
procesach rozwojowych kraju. Istotne bariery rozwoju tych obszar·w obejmujņ: niskņ 
dostŋpnoŢļ do usġug publicznych, zdekapitalizowanie tkanki osadniczej i zagroŮenie 
walor·w przyrodniczych w procesie gwaġtownego poszukiwania alternatywnych 
dr·g rozwoju, czy sġabņ jakoŢļ infrastruktury technicznej. Funkcjonowanie tych 
obszar·w opiera siŋ na niewyspecjalizowanym rolnictw ie, a takŮe agroturystyce z 
wykorzystaniem m.in. warto Ţci kulturowych, czy innych obszarach gospodarki. 
Dziaġania dņŮņce do wewnŋtrznej integracji wojew·dztwa, poprawy jego sp·jnoŢci, 
m.in. doinwestowanie takich obszar·w, pomogņ ograniczaļ dysproporcje w poziomie 
rozwoju spoġeczno-gospodarczego regionu. 

Á zasady zagospodarowania :  
-  poprawa struktury obszarowej gospodarstw rolnych poprzez wspieranie prac 
scaleniowych i wymiany grunt·w;  

-  ksztaġtowanie rolniczej przestrzeni produkcyjnej na gruntach najwyŮszych klas 
bonitacyjnych I -III;  

-  wielofunkcyjny rozw·j obszar·w o Ţredniej i niskiej zdolnoŢci produkcyjnej, przy 
zachowaniu walor·w Ţrodowiska przyrodniczego (m.in.: tradycyjnego 
krajobrazu rolniczego, wolnych przestrzeni uŮytkowanych rolniczo, trwaġych 
uŮytk·w zielonych);  

-  poprawa dostŋpnoŢci komunikacyjnej, m.in. poprzez rozw·j transportu 
publicznego, w tym przywr·cenie poġņczeŗ kolejowych na nieczynnych liniach 
kolejowych, a takŮe przebudowŋ/rozbudowŋ istniejņcej sieci drogowej, w 
szczeg·lnoŢci dr·g powiatowych i gminnych;  

-  budowa i rozbudowa system·w wodociņgowo-kanalizacyjnych, a takŮe 
sukcesywna sanitacja teren·w o zabudowie rozproszonej, m.in. poprzez budowŋ 
przydomowych oczyszczalni Ţciek·w;  

-  poprawa bezpieczeŗstwa energetycznego, m.in. poprzez budowŋ, rozbudowŋ i 
modernizacjŋ sieci elektroenergetycznej w zakresie niskich i Ţrednich napiŋļ;  

-  zwiŋkszenie nasycenia infrastrukturņ ICT, a takŮe zapewnienie dostŋpu do 
systemu e-usġug;  

-  tworzenie przestrzeni publicznych, bŋdņcych miejscem koncentracji i aktywizacji 
spoġecznoŢci lokalnych;  

-  objŋcie ochronņ unikalnych element·w architektury wiejskiej charakterystycznej 
dla poszczeg·lnych region·w, w tym ukġad·w ruralistycznych. 

V wiejskie obszary funkcjonalne uczestniczņce w procesach rozwojowych  (Ryc. 9) ð 
zgodnie z KPZK 2030, sņ to tereny ŢciŢle powiņzane z najwaŮniejszymi oŢrodkami 
miejskimi regionu, bŋdņce w strefie oddziaġywania potencjaġu rozwojowego miast. 
Obszary te charakteryzujņ siŋ dobrymi poġņczeniami  komunikacyjnymi  z miastami i 
tym samym uġatwionym dostŋpem do rynku pracy,  usġug publicznych i usġug 
wyŮszego rzŋdu. W gminach zlokalizowanych na tych terenach zauwaŮalne jest 
zjawisko suburbanizacji oraz zatracania ich wiejskiego charakteru zwiņzanego z 
funkcjonowaniem gospodarstw rolnych.  

Á zasady zagospodarowania :  
-  ochrona teren·w otwartych przed rozpraszaniem zabudowy; 
-  przeciwdziaġanie negatywnym skutkom suburbanizacji w aspekcie ochrony 
Ţrodowiska; 

-  ochrona krajobrazu przed chaosem inwestycyjnym  i ksztaġtowanie ġadu 
przestrzennego; 

-  ochrona grunt·w rolnych klas I-III oraz grunt·w leŢnych przed ich 
nieuzasadnionym przeznaczaniem na cele nierolnicze i nieleŢne; 

-  wspieranie dziaġalnoŢci gospodarczej towarzyszņcej produkcji rolnej, a takŮe 
dņŮenie do zr·wnowaŮonego rozwoju funkcji pozarolniczych. 
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Ryc. 9. Wiejskie obszary funkcjonalne na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego  

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ a.tw ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ Yt½Y нлол 
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2.4. Infrastruktura transportowa  

Sieļ powiņzaŗ transportowych w wojew·dztwie mazowieckim (Ryc. 10) 
ksztaġtuje siŋ w oparciu o: 
Á paneuropejskie korytarze transportowe : 

- KI ð Helsinki ð Tallin ð Ryga ð Kowno ð Warszawa; 

- KII ð Berlin ð Warszawa ð Miŗsk ð Moskwa ð NiŮny Nowogr·d; 

- KVI ð Gdynia/Gdaŗsk ð Warszawa ð Katowice ð ŭylina ð Ostrawa ð Brzecġaw; 
Á Transeuropejskņ Sieļ Transportowņ TEN-T, w tym korytarze Morze Baġtyckie ð Morze 

Adriatyckie i Morze Baġtyckie ð Morze P·ġnocne (Zaġņcznik nr 1 ð Wykaz element·w sieci 
TEN-T na terenie wojew·dztwa mazowieckiego), 

Á sieļ dr·g krajowych (Zaġņcznik nr 1 ð Wykaz autostrad i dr·g ekspresowych na 
terenie wojew·dztwa mazowieckiego oraz Wykaz klas technicznych dr·g krajowych 
na terenie wojew·dztwa mazowieckiego), 

Á sieļ dr·g wojew·dzkich (Zaġņcznik nr 1 ð Wykaz dr·g wojew·dzkich na terenie 
wojew·dztwa mazowieckiego), 

Á l inie kolejowe  (Zaġņcznik nr 1 ð Wykaz linii kolejowych na terenie wojew·dztwa 
mazowieckiego), w tym majņce status gġ·wnych miŋdzynarodowych linii kolejowych 
(AGC)22 i gġ·wnych miŋdzynarodowych linii transportu kombinowanego (AGTC)23: 

- linia E20/CE -20 (Frankfurt nad Odrņ -) Kunowice - Poznaŗ - Warszawa - 
Terespol (- BrzeŢļ), 

- linia CE-20 Ġowicz ð Skierniewice ð Pilawa ð Ġuk·w, 

- linia C -28 Warszawa ð Dŋblin ð Lublin , 

- linia E-65/CE -65 Gdynia - Gdaŗsk - Warszawa - Katowice - Zebrzydowice ( - 
Piotrowice koġo Karwiny ), 

- linia E-75/ CE-75 Warszawa ð Biaġystok ð Eġk ð Trakiszki , 
Á porty lotnicze o zasiŋgu miŋdzynarodowym i krajowym: 

- Lotnisko  Chopina w Warszawie,  

- Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa -Modlin,  

- Port Lotniczy Radom, 
Á drogi wodne:  

- droga wodna E40 o znaczeniu miŋdzynarodowym, 
Á trasy rowerowe  o zasiŋgu miŋdzynarodowym, ponadregionalnym i regionalnym. 

Sieļ istniejņcej i planowanej infrastruktury transportowej na obszarze 
wojew·dztwa mazowieckiego wyznacza gġ·wne istniejņce i postulowane kierunki 
powiņzaŗ transportowych wojew·dztwa w skali miŋdzyregionalnej i miŋdzynarodowej:  
Á Korytarz N:  Warszawa ð Ciechan·w ð<Olsztyn ð Kaliningrad/Gdaŗsk24 
Á Korytarz NNE:  Warszawa ð ĠomŮa/Ostroġŋka ð Eġk ð Suwaġki ð< Kowno/Wilno  
Á Korytarz NE:  Warszawa ð Biaġystok ð Grodno (ð Wilno)  
Á Korytarz E:  Warszawa ð Siedlce ð BrzeŢļ ð Miŗsk 
Á Korytarz SE:  Warszawa ð Puġawy ð Lublin ð< Cheġm ð Kij·w/ZamoŢļ ð Lw·w 
Á Korytarz SSE: Warszawa ð Radom ð Ostrowiec šwiŋtokrzyski ð Sandomierz 

/Tarnobrzeg ð< PrzemyŢl ð Lw·w/Rzesz·w ð Koszyce 
Á Korytarz S:  Warszawa ð Radom ð SkarŮysko-Kamienna ð Kielce ð Krak·w ð 

Budapeszt 
Á Korytarz SW:  Warszawa ð Piotrk·w/Tomasz·w ð Katowice ð Wiedeŗ 
Á Korytarz WSW:  Warszawa ð Ġ·dŬ ð Wrocġaw ð Praga 
Á Korytarz W:  Warszawa ð Poznaŗ ð Berlin 
Á Korytarz NW:  Warszawa ð Pġock ð Toruŗ ð Bydgoszcz ð Szczecin  
Á Korytarz W -SE: Ġ·dŬ ð Piotrk·w/Tomasz·w ð Radom ð Puġawy ðLublin  

                                                           
22 Na podstawie Umow y Europejskiej o gġ·wnych miŋdzynarodowych liniach kolejowych (AGC), sporzņdzonej 
w Genewie dnia 31 maja 1985 r. 
23 Na podstawie Umowy Europejskiej o waŮnych miŋdzynarodowych liniach transportu kombinowanego i 
obiektach towarzyszņcych (AGTC), sporzņdzonej w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. 
24 Znak ă<ó oznacza rozdzielanie siŋ trasy w dw·ch kierunkach  (rozdzielonych w tekŢcie znakiem ă/ó). 
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W Planie okreŢla siŋ ponadto kierunki powiņzaŗ w skali miŋdzyregionalnej  
i regionalnej: 
Á Korytarz N -E: (Olsztyn  -) Szczytno - Ostroġŋka - Maġkinia - Siedlce, 
Á Korytarz NW -NE: Toruŗ - Sierpc - RaciņŮ - Ciechan·w - Ostroġŋka - šniadowo (- 
Biaġystok),  

Á Korytarz NW -W: Pġock - Kutno ( - Ġ·dŬ), 

Á Korytarz NW -N: Pġock - RaciņŮ (- Ciechan·w). 

Uzupeġniajņ one w skali regionu powiņzania miŋdzynarodowe, stanowiņc 
jednoczeŢnie brakujņce powiņzania pomiŋdzy oŢrodkami regionalnymi   
i subregionalnymi w wojew·dztwie mazowieckim oraz z najbliŮszymi oŢrodkami  
w sņsiednich wojew·dztwach. 

Istotnym i elementami w sieci powiņzaŗ transportowych wojew·dztwa 
mazowieckiego sņ r·wnieŮ oŢrodki wŋzġowe, bŋdņce jednoczeŢnie oŢrodkami o duŮym 
znaczeniu w sieci osadniczej: 
Á wŋzeġ o znaczeniu miŋdzynarodowym: Warszawa, Centralny Port Komunikacyjny;  
Á wŋzeġ o znaczeniu krajowym: Radom, 
Á wŋzġy o znaczeniu wojew·dzkim: Ciechan·w, Pġock, Ostroġŋka, Siedlce. 

W Planie uwzglŋdnia siŋ r·wnieŮ poġņczenia obwodowe wok·ġ Warszawy kt·re 
tworzņ istniejņce drogi krajowe nr 50 i 62, planowana autostradowa obwodnica 
Warszawy z powiņzaniem z CPK oraz obwodnica kolejowa Warszawy przebiegajņca 
liniami kolejowymi nr 10, 12 i 13.  
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Ryc. 10. Koncepcja powiŇzaŻ transportowych w wojew·dztwie mazowieckim 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ a.tw  
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Kierunki rozwoju w zakresie system·w transportowych wojew·dztwa wynikajņ 
z uwzglŋdnienia ustaleŗ zawartych w dokumentach krajowych i wojew·dzkich, o 
kt·rych mowa w art. 39 UoPiZP oraz postulat·w wynikajņcych z analizy systemu 
transportowego w  kontekŢcie: nier·wnowagi pomiŋdzy podsystemami drogowym i 
kolejowym, brak·w w zakresie powiņzaŗ transportowych w obszarach aglomeracji, kt·re 
powi nny byļ uzupeġniane gġ·wnie poprzez budowŋ infrastruktury transportu 
zbiorowego oraz jego odpowiedniņ organizacjŋ. Inwestycje postulowane zostaġy zawarte 
w rozdziale Postulaty i rekomendacje dotyczņce kierunk·w zagospodarowania przestrzennego 
wojew·dztwa. 
 Inwestycje zawarte w poniŮszym rozdziale, zostaġy przyporzņdkowane do 
poszczeg·lnych podsystem·w transportu. Cele i kierunki oraz dziaġania stanowiņ 
uszczeg·ġowienie cel·w i kierunk·w zawartych w SRWM 2030 oraz KPZK 2030. Na 
potrzeby planowania rozwoju si eci transportowych w wojew·dztwie stworzono 
dokumenty studialno -projektowe, kt·re stanowiņ prognozy  samorzņdu odnoŢnie: 
organizacji transportu szynowego oraz opartego na nim transportu zbiorowego w 
wojew·dztwie25 oraz proponowanego ukġadu korytarzy sieci TEN-T26. Ukġad korytarzy 
transportowych wynika z analizy sieci osadniczej wojew·dztwa i jego otoczenia oraz jest 
sp·jny z wyznaczonymi korytarzami sieci TEN -T.  

2.4.1. Transport kolejowy  

 W zakresie systemu kolejowego na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego  
w Planie  uwzglŋdnia siŋ (Ryc. 11): 
Á budowŋ linii kolejowych: 
ī Kolei DuŮych PrŋdkoŢci Warszawa ð CPK - Ġ·dŬ ð Poznaŗ/Wrocġaw, 
ī Mazowiecki Port Lotniczy  Warszawa-Modlin  ð Pġock, 
ī przebudowŋ linii kolejowych:  
ī nr 1 na odcinku Warszawa ð Miedniewice,  
ī nr 3 na odcinku Warszawa ð OŮar·w Mazowiecki oraz Sochaczew ð Swarzŋdz, 
ī nr 4 (CMK) Grodzisk Mazowiecki ð Zawiercie,  
ī nr 6 na odcinku Sadowne ð CzyŮew wraz z pozostaġymi pracami na odcinku 
Warszawa Rembert·w ð Sadowne, 

ī nr 7 na odcinku Warszawa ð Lublin,  
ī nr 8 na odcinku Czach·wek ð Radom ð Kielce, 
ī nr 9 w zakresie system·w sterowania ruchem, 
ī nr 12 na odcinku Skierniewice ð Pilawa ð Ġuk·w, 
ī nr 13 Krusze ð Pilawa, 
ī nr 22 na odcinku Radzice ð Radom, 
ī nr 27 na odcinku Nasielsk ð Sierpc, 
ī nr 29 na odcinku Most·wka ð Ostroġŋka, 
ī nr 31 Siedlce ð Czeremcha,  
ī nr 33 na odcinku Kutno ð Pġock ð Sierpc, 
ī nr 35 na odcinku Ostroġŋka ð Chorzele, 
ī nr 36 na odcinku Ostroġŋka ð šniadowo, 
ī nr 55 Sokoġ·w Podlaski ð Siedlce, 

Á inwestycje w zakresie budowy baz utrzymaniowych taboru:  
ī w Radomiu, Sochaczewie, Tġuszczu. 

 

                                                           
25 Program rozwoju i modernizacji technologicznej transportu szynowego w wojew·dztwie, MBPR OT Radom, 2015 r. 
26 Rewizja sieci TEN-T, MBPR OT Radom, 2017 r. 
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Ryc. 11. Transport kolejowy i zbiorowy na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ a.tw na podstawie MSIP, KPZK 2030, SOR, KPK 2023, Dokumentu Implementacyjnego do SRT 

Řƻ нлнл ǊΦ όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлол ǊΦύΣ thLƛ| 2014-нлнлΦ ²ȅƪŀȊ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿΣ KT Řƭŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

Mazowieckiego, RPO ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмп-нлнлΦ ²ȅƪŀȊ tǊƻƧŜƪǘƽǿ tƻȊŀƪƻƴƪǳǊǎƻǿȅŎƘ 9Cww 

RPO WM 2014-2020, PW PT SRWM 2030 
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2.4.2. Transport drogowy  

W zakresie systemu dr·g krajowych na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego 

w Planie  uwzglŋdnia siŋ (Ryc. 12):  
Á budowŋ dr·g: 
ī A2 na odcinkach wŋzeġ Lubelska (S17) ð Miŗsk Mazowiecki oraz Kaġuszyn ð 

Siedlce ð granica wojew·dztwa (ð Biaġa Podlaska), 
ī S7 na odcinkach granica wojew·dztwa (Napierki) ð Pġoŗsk ð Czosn·w ð 
Warszawa oraz wŋzeġ Lotnisko (S2/S79) ð Gr·jec, 

ī S8 na odcinkach Radziejowice ð Paszk·w, wŋzeġ Wyszk·w P·ġnoc ð wŋzeġ Brok 
oraz Ostr·w Mazowiecka (S61) ð granica wojew·dztwa, 

ī S17 na odcinkach wŋzeġ Zakrŋt ð wŋzeġ Lubelska (S2/A2) ð Garwolin oraz 
Garwolin ð granica wojew·dztwa (Kur·w (S17)), 

ī S19 na odcinku granica z woj. podlaskim ð Ġosice ð granica z woj. lubelskim,  
ī S61 na odcinku Ostr·w Mazowiecka ð granica wojew·dztwa (Szczuczyn), 
ī S10 (Toruŗ (A1) ð) Pġock ð Nowy Dw·r Mazowiecki (S7), 
ī S12 (Sulej·w (S74) ð) Radom (- Puġawy ð Kur·w (S17)), 

Á budowŋ obwodnic na drogach:  
ī DK9 ð IġŮy, 
ī DK61 ð Ostroġŋki, Puġtuska;  
ī DK62 ð Ġochowa, 
ī Pġocka w ukġadzie dr·g krajowych 60 i 62, 

Á przebudowy i remonty:  
ī przebudowa DK9 ð odcinek: al. Wojska Polskiego i ul. ŭ·ġkiewskiego w 

Radomiu, 
ī realizacja Programu likwidacji miejsc niebezpiecznych27 ð 74 lokalizacje na terenie 
wojew·dztwa mazowieckiego. 

 W zakresie systemu dr·g wojew·dzkich na obszarze wojew·dztwa 

mazowieckiego w Planie  ustala siŋ (Ryc. 12): 
Á budowŋ dr·g: 
ī DW747 na odcinku od skrzyŮowania z DK79 w Lipsku do DW754 w Solcu nad 
Wisġņ, 

ī DW747 na odcinku od skrzyŮowania z DK9 w IġŮy do skrzyŮowania z DK79 w 
Lipsku , 

Á budowŋ obwodnic na drogach: 
ī DW560 ð Sierpca, 
ī DW577 ð Gņbina, 
ī zachodniej obwodnicy Mġawy, 

Á przebudowa/rozbudowa  dr·g (wybrane odcinki): 
ī 539, 541, 544, 559, 560, 563, 575, 577, 579, 583, 614, 616, 618, 626, 627, 631, 634, 635, 

637, 638, 647, 677, 694, 696, 698, 705, 718, 719, 720, 721, 722, 727, 728, 731, 733, 736, 
738, 739, 740, 747, 754, 797, 801, 802, 803, 807, 862, 888. 

                                                           
27 Program Budowy Dr·g Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywņ do 2025 r.), Zaġņcznik nr 6. Zadania planowane 
do realizacji w ramach Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych. 
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Ryc. 12. Transport drogowy na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ MBPR na podstawie MSIP, KPZK 2030, SOR, PBDK na lata 2014-нлно όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлнр ǊΦύΣ 
Dokumentu Implementacyjnego do SRT Řƻ нлнл ǊΦ όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлол ǊΦύΣ thLƛ| нлмп-нлнлΦ ²ȅƪŀȊ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿΣ 

Y¢ Řƭŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻΣ wth ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ Mazowieckiego na lata 2014-нлнлΦ ²ȅƪŀȊ tǊƻƧŜƪǘƽǿ 
Pozakonkursowych EFRR RPO WM 2014-2020, PW PT SRWM 2030 
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2.4.3. Transport zbiorowy  

W zakresie transportu zbiorowego na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego  

w Planie  uwzglŋdnia siŋ (Ryc. 11): 
Á budowŋ zintegrowanych wŋzġ·w przesiadkowych w Radomiu, Siedlcach, 

Ciechanowie. 

W Planie  uwzglŋdnia siŋ ustalenia Planu Transportowego 28 dotyczņce:  

Á przebiegu linii komunikacyjnych o charakterze uŮytecznoŢci publicznej  
w wojew·dzkich przewozach kolejowych oraz w transporcie drogowym 29; 

Á rozmieszczenia wŋzġ·w i punkt·w przesiadkowych: 
-  kluczowe: Radom, Siedlce; 
-  waŮne: Ciechan·w, Ostroġŋka, Pġock; 
-  lokalne: Sochaczew; 
-  punkty przesiadkowe: Chyn·w, Dobieszyn, Ġoch·w, Mak·w Mazowiecki, 
Maġkinia, Mġawa, Pilawa, Sierpc, Warka; 

Á oczekiwanych standard·w wyposaŮenia wŋzġ·w i punkt·w przesiadkowych 
okreŢlonych w Planie Transportowym. 

2.4.4. Transport rowerowy  

Na ruch rowerowy wpġywajņ uwarunkowania przyrodnicze, kulturowe, rzeŬba 
terenu i natŋŮenie ruchu na drogach. Na ukġad tras rowerowych maj ņ wpġyw r·wnieŮ: 
Á obszary koncentracji turystycznej na obrzeŮach wojew·dztwa, co powiņzane jest 

z tranzytem do innych wojew·dztw;  
Á osiowy ukġad doliny Wisġy oraz doliny rzek: Pilicy, Bugu, Narwi, pasma szlak·w 

kolejowych i obszary: kurpiowski  i osadnictwa drobnoszlacheckiego; 
Á stoġeczna i metropolitalna funkcja Warszawy i funkcje oŢrodk·w wielkomiejskich30. 

W celu zapewnienia efektywnej komunikacji rowerowej w wojew·dztwie, w 
Planie  okreŢla siŋ sieļ szkieletowņ tras rowerowych (Ryc. 13) w oparciu o trasy o 

zasiŋgu: 
Á miŋdzynarodowym, naleŮņce do sieci tras rowerowych EuroVelo ġņczņcych caġy 

kontynent europejski :  

- RV2 (Szlak Stolic): z zachodu na wsch·d, od granicy z Republikņ Federalnņ 
Niemiec przez Poznaŗ, Warszawŋ do granicy z Biaġorusiņ,  

- RV11 (Szlak Europy Wschodniej): od granicy polsko-litewskiej na poġudnie przez 
Warszawŋ wzdġuŮ Wisġy do Sġowacji, 

Á ponadregionalnym, obejmujņce gġ·wne poġņczenia miŋdzy wojew·dztwami oparte 
o doliny rzeczne i linie kolejowe : 

- wzdġuŮ Bugu, 

- wzdġuŮ Narwi, 

- wzdġuŮ Wisġy (po obu stronach rzeki), 

- wzdġuŮ linii kolejowych na osi ŭyrard·w ð Warszawa ð Maġkinia (-Biaġystok), 
Á regionalnym, umoŮliwiajņce poġņczenie z trasami ponadregionalnymi i lokalnymi: 

- 18 tras, w tym sġuŮņcych obsġudze oŢrodk·w regionalnych i subregionalnych. 

OkreŢlone w Planie trasy rowerowe peġniņ funkcjŋ zar·wno komunikacyjnņ, jak 
i rekreacyjnņ. Z tego powodu wskazane jest, by przechodziġy w bezpoŢredniej bliskoŢci 
centr·w miast, wiŋkszych osiedli mieszkaniowych, waŮniejszych stacji kolejowych, 
popularnych miejscowoŢci wypoczynkowych i teren·w rekreacji weekendowej. 
JednoczeŢnie ich przebieg powinien byļ moŮliwie prosty i bezpoŢredni.  

                                                           
28 Uchwaġa 217/14 Sejmiku Wojew·dztwa Mazowieckiego z dnia 03 listopada 2014 r. w sprawie Planu 
zr·wnowaŮonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojew·dztwa Mazowieckiego (Dz.Urz . Woj. Maz. 
2014 r. poz. 1701). 
29 Zgodnie z wykazem w tabeli 6.3, str. 74 oraz w tabeli 6.4, str. 75 Planu Transportowego. 
30 Strategia rozwoju produkt·w turystyki rowerowej w wojew·dztwie mazowieckim, MOT, Katedra Architektury 
Krajobrazu Szkoġy Gġ·wnej Gospodarstwa Wiejskiego, Warszawa 2015. 
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W celu zapewnienia funkcjonalnoŢci tras, jak teŮ bezpieczeŗstwa ruchu 
drogowego, w Planie okreŢla siŋ moŮliwoŢļ realizacji regionalnych  

i ponadregionalnych tras rowerowych w postaci :  
Á dr·g dla rower·w niezaleŮnych od ukġadu drogowego (np. na waġach 
przeciwpowodziowych lub przez tereny leŢne zamkniŋte dla ruchu samochod·w); 

Á wydzielonych dr·g dla rower·w w pasie drogowym (poza terenami zabudowanymi 
w miarŋ moŮliwoŢci naleŮy unikaļ dr·g, na kt·rych natŋŮenie ruchu 
samochodowego przekracza 10 000 pojazd·w na dobŋ, chyba Ůe droga dla rower·w 
prowadzi np. za ekranem przeciwhaġasowym); 

Á pas·w ruchu dla rower·w lub asfaltowym poboczem:  
Á w obszarze zabudowanym na drogach, gdzie natŋŮenie ruchu nie przekracza 

10 000 pojazd·w/dobŋ, a dopuszczalna prŋdkoŢļ nie przekracza 50 km/h,  
Á poza obszarem zabudowanym na drogach, gdzie natŋŮenie ruchu nie 
przekracza 4000 pojazd·w/dobŋ; 

Á ruchu mieszanego, rowerowo-samochodowego jezdniņ:  
Á na drogach o natŋŮeniu ruchu do 4000 poj./dobŋ: w terenie zabudowanym 

w przypadku ograniczenia prŋdkoŢci do nie wiŋcej niŮ 30 km/h,  
Á na drogach o natŋŮeniu ruchu do 1000 pojazd·w/dobŋ: poza terenem 

zabudowanym lub gdy dopuszczalna prŋdkoŢļ wynosi powyŮej 30 km/h; 
Á ruchu na zasadach og·lnych drogami serwisowymi wzdġuŮ dr·g wyŮszych klas lub 

linii kolejowych;  
Á ruchu na zasadach og·lnych drogami wewnŋtrznymi o ograniczonym ruchu 
pojazd·w samochodowych, np. leŢnymi; 

Á zgodnej z zasadami projektowania uniwersalnego (niedozwolone jest prowadzenie 
tras ŢcieŮkami piaszczystymi, bġotnistymi, brukowanymi, nadmiernie nier·wnymi). 

Infrastruktura rowerowa podlega przepisom zaleŮnym od rodzaju dr·g. 
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Ryc. 13. Planowana sieĻ szkieletowa tras rowerowych na obszarze  

wojew·dztwa mazowieckiego 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎowanie MBPR  
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2.4.5. Transport lotniczy  

W zakresie transportu lotniczego na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego  

w Planie  uwzglŋdnia siŋ sieļ lotnisk31 (Ryc. 14): 
Á lotniska uŮytku publicznego: 
ī gġ·wne lotnisko ruchu miŋdzynarodowego: Lotnisko Chopina  

w Warszawie,  
ī lotniska  regionalne: Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa -Modlin, Port Lotniczy 

Radom (lotnisko cywilno -wojskowe) , 
Á lotniska uŮytku wyġņcznego, w tym zarzņdzane przez aerokluby:  
ī Pġock, Piast·w koġo Radomia, 

Á lņdowiska wpisane do ewidencji lņdowisk: 
ī samolotowe: Przasnysz, Grņdy, 
ī sanitarne: Garwolin, Ostroġŋka, Sochaczew, Radom, Mġawa, Wyszk·w, 
Ciechan·w, Mak·w Mazowiecki, Pġoŗsk, Przasnysz, Siedlce, Pġock, Pġock-Baza, 
Sokoġ·w Podlaski, Puġtusk, Woġomin. 

Á lotniska wojskowe:  
ī Sochaczew, 
ī Nowe Miasto nad Pilicņ. 
ī Miŗsk Mazowiecki. 

W zakresie transportu lotniczego na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego  

w Planie  przewiduje siŋ budowŋ lotniska miŋdzynarodowego w ramach Centralnego 
Portu Komunikacyjnego 32. 

W zakresie transportu lotniczego w Planie  uwzglŋdnia siŋ ograniczenia 

wynikajņce z sieci lotnisk i lņdowisk: 

- strefy ograniczenia wysokoŢci zabudowy, 

- obszary ograniczonego uŮytkowania. 

2.4.6. ƫegluga Ɛr·dlŇdowa 

W zakresie Ůeglugi Ţr·dlņdowej na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego  

w Planie  uwzglŋdnia siŋ dziaġania dotyczņce (Ryc. 14): 
Á uŮeglownienia drogi wodnej E40: 
ī budowa drogi wodnej E40 Morze Baġtyckie ð Morze Czarne obejmujņcej na 
terenie wojew·dztwa rzekŋ Wisġŋ, rzekŋ Narew oraz rzekŋ Bug, 

ī zapewnienia IV klasy ŮeglownoŢci Wisġy, 
ī zapewnienia dla most·w i linii energetycznych parametr·w (wysokoŢci od lustra 

wody) zgodnych z rozporzņdzeniem33, 
Á wykorzystania transportowe go rzek: 
ī przeprawy promowe.  

 

 

                                                           
31 Na podstawie Wykazu lotnisk wpisanych do rejestru lotnisk cywilnych oraz Wykazu lņdowisk cywilnych wpisanych 
do ewidencji. Urzņd Lotnictwa Cywilnego (dostŋp ð czerwiec 2018 r.). 
32 zgodnie z Uchwaġņ 173/2017 Rady Ministr·w z dnia 7 listopada 2017 r. Łw sprawie przyjŋcia Koncepcji 
przygotowania i realizacji inwestycji Port SolidarnoŢļ-Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej 
Polskiej oraz Ustawņ z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1089). 
33 Rozporzņdzenie Rady Ministr·w z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji Ţr·dlņdowych dr·g wodnych 
(Dz. U. nr 77 poz. 695). 
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Ryc. 14. Transport lotniczy i Ƭegluga Ɛr·dlŇdowa na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ a.tw ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƴȅŎƘ a{LtΣ Yt½Y нлолΣ {hwΣ ½ŀƱƻȍŜƵ Řƻ Ǉƭŀƴƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ 
wodnych w Polsce na lata 2016ςнлнл Ȋ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ Ǌƻƪǳ нлолΣ wŜƧŜǎǘǊǳ ƭƻǘƴƛǎƪ /ȅǿƛƭƴȅŎƘΣ ²ȅƪŀȊǳ ƭŊŘƻǿƛǎƪ cywilnych 

wpisanych do ewidencji  
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2.5. Infrastruktura energetyczna  

Istniejņce w wojew·dztwie mazowieckim systemy energetyczne, z kt·rych 
znaczna czŋŢļ jest kluczowymi elementami system·w krajowych i miŋdzynarodowych, 
nie zapewniajņ wystarczajņcego poziomu bezpieczeŗstwa energetycznego regionu, a 
takŮe Polski. W celu zapewnienia bezpieczeŗstwa energetycznego w wojew·dztwie 
mazowieckim zachodzi potrzeba rozbudowy powiņzaŗ sieciowych, w tym ksztaġtowania 
ukġad·w pierŢcieniowych o powiņzaniach miŋdzyregionalnych i miŋdzynarodowych. Ze 
wzglŋdu na skalŋ planu zagospodarowania przestrzennego wojew·dztwa oraz 
obowiņzek uwzglŋdnienia w nim inwestycji celu publicznego o znaczeniu 
ponadlokalnym  w zakresie infrastruktury energetycznej , ustalonych w dokumentach 
przyjŋtych przez Sejm Rzeczypospolitej Polskiej lub organy rzņdu (odnoszņcych siŋ 
wyġņcznie do sieci przesyġowych), w Planie uwzglŋdniono ponadlokalne powiņzania 
infrastrukturalne nastŋpujņcych system·w energetycznych, zlokalizowanych na obszarze 
wojew·dztwa mazowieckiego: 
Á linii elektroenergetycznych najwyŮszych napiŋļ (400 kV i 220 kV), 
Á gazociņg·w wysokiego ciŢnienia,  
Á rurociņg·w do przesyġu paliw pġynnych.  

Plan uwzglŋdnia ponadlokalne inwestycje celu publicznego w zakresie 
energetycznych sieci przesyġowych, bŋdņce inwestycjami rzņdowymi (inwestorami sņ 
przedsiŋbiorstwa energetyczne ð sp·ġki Skarbu Paŗstwa), kt·re zostaġy zawarte w 
dokumentach przyjŋtych przez Radŋ Ministr·w lub wġaŢciwych ministr·w oraz w tzw. 
specustawach energetycznych: ustawie z dnia 24 kwietnia 2009 r. o inwestycjach w 
zakresie terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w šwinoujŢciu 
(specustawie gazowej) i ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o przygotowaniu i realizacji 
strategicznych inwestycji w zakresie sieci przesyġowych (specustawie przesyġowej). 

Rysunki Planu przedstawiajņ orientacyjne rozmieszczenie planowanych linii 
(wskazujņ punkty, kt·re linie powinny poġņczyļ), umoŮliwiajņce stworzenie r·Ůnych 
wariant·w ich przebiegu na etapie szczeg·ġowych analiz lokalizacyjnych. WiŋkszoŢļ 
planowanych na poziomie krajowy m sieci i urzņdzeŗ energetycznych podlega przepisom 
specustaw34, w zwiņzku z czym ustalenie ich lokalizacji nastņpi w decyzjach 
administracyjnych, wydanych przez wġaŢciwego miejscowo wojewodŋ. W sprawach 
zwiņzanych z wydaniem decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji oraz pozwolenia na 
budowŋ w trybie specustaw nie majņ zastosowania przepisy o planowaniu i 
zagospodarowaniu przestrzennym, co oznacza moŮliwoŢļ realizacji inwestycji 
niezaleŮnie od ustaleŗ dokument·w planistycznych. Lokalizacja pozostaġych inwestycji 
energetycznych, niepodlegajņcych przepisom specustaw, zostanie okreŢlona w gminnych 
dokumentach planistycznych ð zgodnie z ustawowymi kompetencjami gmin w zakresie 
planowania przestrzennego. 
 Plan dopuszcza planowanie i realizacjŋ urzņdzeŗ nie wymienionych imiennie w 
Planie, a takŮe przebudowŋ, rozbudowŋ i korekty tras sieci istniejņcych, jeŢli bŋdzie to 
miaġo na celu optymalizacjŋ funkcji technicznych system·w energetycznych, 
minimalizacjŋ uciņŮliwoŢci dla Ţrodowiska lub usuniŋcie kolizji przestrzennych ð pod 
warunkiem braku sprzecznoŢci z innymi ustaleniami Planu. PowyŮsze dotyczy w 
szczeg·lnoŢci dziaġaŗ na rzecz rozwoju przesyġowych i dystrybucyjnych sieci 
energetycznych, zawartych w planach rozwoju w zakresie zaspokojenia obecnego i 
przyszġego zapotrzebowania na energiŋ i paliwa gazowe, kt·re uzyskajņ pozytywnņ 
opiniŋ Zarzņdu Wojew·dztwa Mazowieckiego (wydawanņ na podstawie art. 23 ust. 3 
ustawy  z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo Energetyczne). Przedmiotowe plany sņ 
obligatoryjnie sporzņdzane oraz okresowo aktualizowane przez operator·w system·w: 
elektroenergetycznego i gazowego. 

                                                           
34 Ustawa z dnia 24 kwietnia 2009 r. o inwestycjach w zakresie terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu 
ziemnego w šwinoujŢciu (Dz.U. z 2009 r. nr 84 poz. 700) ð specustawa gazowa oraz ustawa z dnia 24 lipca 2015 
r. o przygotowaniu i realizacji strategicznych inwestycji w zakresie sieci przesyġowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 
1265) ð specustawa przesyġowa. 
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 W celu zapewnienia bezpieczeŗstwa energetycznego regionu niezbŋdny jest 
takŮe rozw·j, modernizacja i dywersyfikacja Ŭr·deġ energii i paliw, w tym ich 
rozproszenie, a takŮe wzrost efektywnoŢci wytwarzania, przesyġania oraz zuŮycia energii 
i paliw. Kierunki rozwoju energetyki zwiņzane sņ takŮe z realizacjņ pakietu klimatyczno-
energetycznego Unii Europejskiej, zakġadajņcego ograniczenie emisji gaz·w 
cieplarnianych, wzrost udzia ġu energii odnawialnej oraz poprawŋ efektywnoŢci 
energetycznej. Szczeg·ġowe dziaġania w tym zakresie okreŢla SRWM 2030.  

2.5.1. Infrastruktura elektroenergetyczna  

System elektroenergetyczny najwyŮszych napiŋļ (przesyġowy) na obszarze 
wojew·dztwa mazowieckiego tworzņ (Ryc. 15): 
Á elektrownie: Kozienice (4016 MW) i Ostroġŋka (681 MW), 
Á linie  elektroenergetyczne: 400 kV i 220 kV,  
Á stacje elektroenergetyczne: 400/220/110 kV, 400/110 kV i 220/110 kV.  

 System przesyġowy zasilany jest r·wnieŮ z elektrowni zlokalizowanych w 
sņsiednich regionach, tj. elektrowni Beġchat·w w wojew·dztwie ġ·dzkim i zespoġu 
elektrowni Pņtn·w-Konin w wojew·dztwie wielkopolskim.  

 Usytuowane w regionie sieci najwyŮszych napiŋļ sņ elementami krajowego 
systemu przesyġowego, kt·ry poprzez stacje elektroenergetyczne NN/WN , zasila sieci 
dystrybucyjne 110 kV. CzŋŢļ sieci przesyġowych peġni takŮe istotnņ rolŋ w utworzonym 
w ostatnich latach i nadal rozbudowywanym poġņczeniu elektroenergetycznym Polska ð 
Litwa, realizowanym w ramach rozwoju transeuropejskich sieci energetycznych.  Sieci 
najwyŮszych napiŋļ w obecnej konfiguracji nie sņ w stanie zapewniļ odpowiedniej 
przepustowoŢci i niezawodnoŢci przesyġu energii z powstaġych w ostatnich latach i 
planowanych nowych Ŭr·deġ wytw·rczych, a takŮe wymaganej niezawodnoŢci dziaġania. 
NajwaŮniejszym wyzwaniem w perspektywie do roku 2020 jest efektywne 
wyprowadzenie mocy z rozbudowanej elektrowni Kozienice i Ostroġŋka: Ŭr·deġ 
zasilajņcych nie tylko wojew·dztwo mazowieckie i sņsiednie regiony, lecz takŮe istotnych 
dla funkcjonowania ww. poġņczenia transgranicznego. Inwestycje w zakresie 
zintegrowania elektroenergetycznych system·w przesyġowych Polski i paŗstw 
nadbaġtyckich sņ priorytetowymi projektami bŋdņcymi przedmiotem wsp·lnego 
zainteresowania Unii Europejskiej.  
 W zakresie powiņzaŗ regionalnych newralgicznym obszarem jest warszawski 
wŋzeġ elektroenergetyczny (om·wiony w Planie MOFW), w kt·rym niedomkniŋty 
pierŢcieŗ linii 400 kV wok·ġ stolicy powoduje, Ůe aglomeracja warszawska, wraz ze 
znacznņ czŋŢciņ regionu, naraŮona jest na wystņpienie rozlegġej awarii systemowej. 
Wyksztaġcony, dziŋki inwestycjom zrealizowanym w ostatnich latach, ciņg liniowy 
pomiŋdzy stacjami: Oġtarzew ð Miġosna ð Siedlce Ujrzan·w ð Kozienice, do kt·rego 
bezpoŢrednio wġņczona jest elektrownia Kozienice, nie jest zamkniŋty od strony 
poġudniowo-zachodniej.  

 W zakresie  systemu elektroenergetyczn ego najwyŮszych napiŋļ w Planie  
uwzglŋdnia siŋ inwestycje celu publicznego ustalone w dokumentach poziomu 

krajowego, majņce na celu: 
Á pokrycie rosnņcego zapotrzebowania na energiŋ elektrycznņ Warszawy i jej obszaru 

funkcjonalnego, m.in. poprzez odbi·r energii z elektrowni Kozienice, 
Á rozbudowŋ poġņczenia elektroenergetycznego Polska ð Litwa,  
Á rozbudowŋ istniejņcych oraz wyksztaġcenie nowych powiņzaŗ miŋdzyregionalnych, 
Á rozw·j obwodowych powiņzaŗ regionalnych, w tym szczeg·lnie zamkniŋcie 
pierŢcienia linii 400 kV wok·ġ Warszawy oraz utworzenie powiņzaŗ pierŢcieniowych 
linii 220 kV w Warszawskim WŋŬle Elektroenergetycznym, 

Á zwiŋkszenie zdolnoŢci transformacji mocy z sieci przesyġowych najwyŮszych napiŋļ 
do sieci dystrybucyjnych wysokiego napiŋcia. 
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Ryc. 15. System elektroenergetyczny najwyƬszych napiŖĻ na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ a.tw ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o przygotowaniu i realizacji strategicznych 
ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǎƛŜŎƛ ǇǊȊŜǎȅƱƻǿȅŎƘΣ KPZK 2030, SORΣ [ƛǎǘȅ tǊƻƧŜƪǘƽǿ {ǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ Řƭŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴŜƧ 

w ramach thLƛ| 2014-нлнл ƻǊŀȊ ŘŀƴȅŎƘ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ 
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2.5.2. Infrastruktura gazowa  

Dostawa gazu ziemnego w wojew·dztwie mazowieckim realizowana jest 
systemem przesyġowym zasilanym przede wszystkim gazem importowanym z Rosji, 
m.in. za poŢrednictwem miŋdzynarodowej magistrali ăJamaġ-Europaó poprzez punkt 
wejŢcia we Wġocġawku (woj. kujawsko-pomorskie) oraz z innych kraj·w (drogņ morskņ 
do terminala skropl onego gazu ziemnego w šwinoujŢciu, tzw. terminalu LNG).  
 System gazowy wysokiego ciŢnienia (peġniņcy funkcje przesyġowe, mimo Ůe jego 
czŋŢļ naleŮy do operatora systemu dystrybucyjnego) na obszarze wojew·dztwa 
mazowieckiego tworzņ (Ryc. 16): 
Á gazociņg miŋdzynarodowy ăJamaġ-Europaó przebiegajņcy tranzytowo przez region; 
Á gazociņgi krajowe, w tym magistralne : 

-  Rembelszczyzna ð Gustorzyn (k . Wġocġawka), umoŮliwiajņcy zar·wno dostawy 
gazu importowanego z Rosji magistralņ ăJamaġ-Europaó, jak i z innych Ŭr·deġ za 
poŢrednictwem terminalu LNG w šwinoujŢciu, 

-  Hoġowczyce ð Rembelszczyzna, 
-  Wron·w (k. Puġaw) ð Rembelszczyzna; 

Á tġocznie gazu, 
Á wŋzġy systemowe. 

W celu dalszej poprawy bezpieczeŗstwa gazowego Polski, a tym samym 
wojew·dztwa mazowieckiego i Warszawy, planowan a jest budowa gazociņgu 
miŋdzysystemowego Polska ð Litwa, integrujņcego systemy gazowe kraj·w Unii 
Europejskiej w basenie Morza Baġtyckiego. Inwestycja ta ð posiadajņca status projektu o 
znaczeniu wsp·lnotowym ð bŋdzie realizowana we wschodniej czŋŢci wojew·dztwa 
mazowieckiego.  

Zlokalizowane w wojew·dztwie mazowieckim gazociņgi wysokiego ciŢnienia, 
opr·cz zasilania ð poprzez stacje redukcyjne ð sieci Ţredniego i podwyŮszonego 
Ţredniego ciŢnienia w regionie, realizujņ takŮe transport gazu do sņsiednich wojew·dztw. 
Podstawowe problemy w funkcjonowaniu systemu gazowego wysokiego ciŢnienia 
zwiņzane sņ z ograniczeniami przepustowoŢci jego fragment·w ð przede wszystkim tzw. 
warszawskiego pierŢcienia gazowego (om·wionego w Planie MOFW), lecz takŮe 
gazociņg·w realizujņcych powiņzania miŋdzyregionalne.  

 W zakresie  systemu gazowego wysokiego ciŢnienia w Planie uwzglŋdnia siŋ 
inwestycje celu publicznego ustalone w dokumentach poziomu krajowego, majņce na 
celu: 

Á poġņczenie gazowych system·w przesyġowych Polski i Litwy, 
Á rozbudowŋ istniejņcych i wyksztaġcenie nowych powiņzaŗ miŋdzyregionalnych, 
Á zwiŋkszenie przepustowoŢci systemu przesyġowego w regionie, w tym 
ăwarszawskiego pierŢcienia gazowegoó,  

Á doprowadzenie gazu ziemnego do kogeneracyjnych Ŭr·deġ energii elektrycznej i 
cieplnej,  

Á ewentualnņ realizacjŋ systemu wydobycia i przesyġu gazu ġupkowego (uzaleŮnionņ 
od analiz korzyŢci i koszt·w, w tym Ţrodowiskowych). 
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Ryc. 16. System gazowy wysokiego ciƐnienia na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ a.tw ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ustawy z dnia 24 kwietnia 2009 r. o inwestycjach w zakresie terminalu 
ǊŜƎŀȊȅŦƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ǎƪǊƻǇƭƻƴŜƎƻ ƎŀȊǳ ȊƛŜƳƴŜƎƻ ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳΣ KPZK 2030, SOR ƻǊŀȊ ŘŀƴȅŎƘ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ 
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2.5.3. Infrastruktura paliw pĠynnych 

Zaopatrzenie wojew·dztwa mazowieckiego, podobnie jak caġego kraju, w paliwa 
pġynne opiera siŋ na importowanej ropie naftowej. Na system paliw pġynnych na 
obszarze wojew·dztwa mazowieckiego skġada siŋ (Ryc. 17): 
Á system przesyġu i przetwarzania ropy naftowej : 

-  system miŋdzynarodowych rurociņg·w naftowych z Rosji do Niemiec, 
stanowiņcy istotne ogniwo Ţrodkowoeuropejskiego ukġadu ropociņg·w 
ăPrzyjaŬŗó, 

-  pompownie ropy , 
-  baza surowcowa, 
-  rafineria ropy naftowej  w Pġocku, 

Á system przesyġu produkt·w naftowych: 
-  rurociņg etylenu, 
-  rurociņgi paliwowe, 
-  bazy paliwowe . 

 Polski odcinek systemu rurociņg·w miŋdzynarodowych odgrywa znaczņcņ rolŋ 
w tranzycie rosyjskiej ropy, kt·rej tylko czŋŢļ zostaje wykorzystana na potrzeby polskich 
rafinerii w Pġocku i Gdaŗsku (zasilanej tzw. Rurociņgiem Pomorskim). Paliwa 
wytworzone w rafin erii pġockiej przesyġane sņ do dw·ch baz paliwowych w sņsiedztwie 
Warszawy oraz kilku baz w sņsiednich wojew·dztwach. Do zakġad·w chemicznych w 
wojew·dztwie kujawsko-pomorskim transportowany jest etyl en. Gġ·wnym problemem 
systemu paliwowego w regionie jest brak alternatywnych Ŭr·deġ i kierunk·w dostaw 
ropy naftowej.  

W zakresie systemu paliw pġynnych w Planie  uwzglŋdnia siŋ inwestycjŋ celu 

publicznego  zawartņ w dokumentach poziomu krajowego : realizacjŋ ukġadu 
przesyġowego ropy naftowej z rejonu Morza Kaspijskiego: Odessa ð Brody ð Pġock (z 
moŮliwoŢciņ jego przedġuŮenia do Gdaŗska), kt·ry jest czŋŢciņ koncepcji 
Euroazjatyckiego Korytarza Transportu Ropy Naftowej.  W planowanym systemie bŋdņ 
wykorzystane i stniejņce ropociņgi przebiegajņce przez wojew·dztwo mazowieckie, z 
ewentualnņ rozbudowņ Rurociņgu Pomorskiego. Planowana inwestycja ma na celu 
dywersyfikacjŋ Ŭr·deġ importu ropy naftowej. 
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Ryc. 17. System paliw pĠynnych na obszarze wojew·dztwa mazowieckiego 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ a.tw ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ KZPK нлолΣ tƻƭƛǘȅƪƛ 9ƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴŜƧ tƻƭǎƪƛ Řƻ нлолΣ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ .ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 
9ƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴŜ ƛ |ǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ς ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŀ Řƻ нлнл ǊΦ ƻǊŀȊ ŘŀƴȅŎƘ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ 

 

 






























































































































































































































































































































